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BAJTÁRSAK! ISTEN VELETEK! 


Boskovits Sándor, Bodó Miklós és Ti többi, máról 
holnapra a józan mából hősköltemények, repülő ie- 
gendák, dicsfénybe öltözött felejthetetlen Bajtársak, 
Hozzátok emeljük szavunkat! 

Itt hagytatok bennünket a mai  tépelődő 
magyar élet ezernyi sorskérdésének forgatagában. 
Elmentetek akkor, amikor a hősi magyar világszemlé- 
let kibontakozásának hajnalán a Ti fölényes küzdeni 
tudástokra, izzó magyarságtokra és kötelességteljesí- 
téstekre a legnagyobb szükségünk lenne. 

Hősök hősei, a magyar repülőszellem ragyogó 


csúcsai voltatok, akik biztos kézzel, halálos géppuska- 


sorozatokkal véstétek fel a magyar főváros egére 
Zrinyi jelmondatát: , Ne"bántsd a magyart!" 

Felelevenítettük : mosolygó. arcotokat; ragyogó 
szemeteket; idéztük komoly szavatokat s. harsány 
kacagástokat; láttuk kisportolt férfias mozgástokat, 
eszünkbe jutott a sok-sok örömteli repülőtalálkozás, 
amint viharvert repülőöltözetetekben, egy-egy SZÍ- 
nes sállal a nyakatokon baráti mosollyal közeled- 
tek, vagy amint a repülőgépbe szállva határozott 
mozdulattal csapjátok előre a pilótaülés tetejét. . . 
utána nevetve, a hivatásbeli  elmélyültség komoly 
jegyével arcotokon, ,utolsót integetve.., nekívág- 
tok az ismerős kék égnek. 8 

Ott a szomorú úton, sírotokhoz közeledve a iélek 
gyötrelmeiből lassan-lassan felemelkedve — mindin- 
kább így láttunk Benneteket. 

S ahogy tiszta, becsüleíes életeteket, utolsó hősi 
küzdelmeteket az Eszméhez mértük, amelyért életete- 
ket is feláldoztátok — azon vettük észre magunkat, 
hogy megtisztult a lelkünk és mérhetetlenül büszkék 
vagyunk Reátok. 

Bob, Miklós, Bajtársak! Távozásotokkal örök emié- 
ket és nehezen gyógyuló sebet vertetek szívünkbe. 
Példaadástok, gigászi hősi küzdelmetek a magyar re- 


sessszzfijjlÉS- történetében örök égbenyúió gránitoszlopot 


emelt, amelynek talapzatáról késői nemzedékek is 
megilletődött hangon s büszke, csillogó szemmel fog- 
ják olvasni Neveteket! 

Az ezeréves magyar föld szívdobogása kísérte 


ragyogó küzdelmeteket. A magyar ég mosolya öt- 
csőítette meg bátór harcotokat. A magyar fővárost, 
magya" városok és falvak verejtékező arcú munkásait, 
féltett asszonyait, békés aggjait, s a ddága magya: 
gyermeket védtétek. Légi harcotokat nem az arcvc 
nalban küzdő bajtársak felfelé tekintő biztatása 
sérte. Alattatok megrémült asszonyi és gyermeki s; 
rek dobogtak. 

Repülőgépeítek a férfimódra vívott háború re 
mény és csillogó szárnyai voltak. Túlerő ellen küzdöt 
tetek. De azért elszántan és jókedvűen, pillanatnyi 
gondolkodás nélkül felvettétek a harcot, s törhetet 
len hűséggel, a Bennetek égő eszme izzó erejével! 
törtetek ellenük. Szélvészként az igazság szárnyain 
rohantatok rájuk. Hősiesen osztogattátok e halálos 
csapásokat. Égő ellenséges gépek, s kibomló ejtő 


"ernyők pamacsai jelezték utatokat. Rettenthetetlen 


bátorsággal széles rendet vágtatok az ellenség 
soraiban. 

Repülőharcotok az igaz magyar szellem, a magya! 
repülőszellem fényes diadala volt. Lángoló betűkkel 
írtátok fel az örök magyar égre, hogy a magyar repu- 
lők szelleme a haza sujtásrai kész élesrefent kardja 


mesés Ti megsuhogtattátok kardotokat! A rabszolgák 


légióit küldtétek Magatok előtt a másvilágra. 

A legnagyszerűbb földi eszmény, a Közösség 
védelmében haltatök hősi halált. A legszentebb 
Célért, magyar népetekért áldoztátok fel magatok31 
Az egész nemzet hálája van Veletek. 

Mi pedig, a szűkebb repülőcsalád, mélyen meg 
hajtjuk előttetek zászlóinkat, s a jövőbe; néző szem 
mel, szívünkre tett kézzel esküszünk. . 

Esküszünk, hogy az a dicsőséges ív, amelyen 
alázuhantatok, lelkünkben fénylő, fenséges szivár 
ványhídként fog élni mindörökké, amelyen haladva, 
példátokat és nyomotokat követve, Hhittel-híve s a 
megszállottak tekintetével haladunk egyre följebb és 
följebb: a magyar Jövő magasságos kékségei felé 

Büszke fájdalommal búcsúzunk Tőletek. Hegy- 
csúcson világító örök magyar jelzőtüzek maradtok 
Isten Veletek! a 
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VADÁSZREPÜLŐINK—HŐS VÉDŐINK 


Látogatás a magyar fővárost védő 
vadász-alakulatoknál jú 


A Budapestet ért legutóbbi angol- 
szász légitámadások elhárításában 
nagy szerep jutott a légvédelmi tü- 
zérség mellett a nappali és éjtszakai 
vadóá:zoknak. A főváros körüli: re- 
pülőtereken nagy számban állomá- 
soznak vadászszázadok, amelyeknek 
feladata az ország belsejébe betört 
ellenséges gépek megsemmisítése. 
Eddig csak a szovjetfíronton küzdő 
magyar vadászok hőstetteiről és lé- 
giharcairól hallottunk, most Meglá- 
togattuk az egyik budapestkörnyéki 
repülőtéren állomásozó  vadászszá- 
zadunkat, hogy megismerjük a ha- 
zai területek felett harcoló vadászok 
életét. 


(Bi 
A Budapest melletti hatalmas 
hadirepülőtéren csak úgy nyüzsög 


a rengeteg vadász és romboló. A 
gyakorlórepülésre induló és onnét 
visszatérő gépek motorzúgása  be- 
tölti az egész levegőt és a kék égen 
villámsebességgel cikáznak az őr- 
járaton lévő gépek. A hangárok és 
szerelőcsarnokok körül is nagy a 
forgalom, a szerelők javítják a sé- 
rüléseket, motort eserélnek és indu- 
lásra kész állapotba hozzák a start- 
ra kijelölt gépeket. A betonkifutó 
egyik sarkában néhány  Messer- 
sehmitt vadász áll, mellettük  telje- 
sen beöltözött pilótáik beszélgetnek. 
Odasétálunk hozzájuk. A Budapes- 
tet védő vadászok egyik századának 
tagjai. Készültségben vannak és 
bármelyik pillanatban parancsot 
kaphatnak bevetésre, ha ellenséges 
gépek közeledését jelentenék. Most 
nincs ilyenről szó, szívesen felelnek 
kérdéseinkre, hogy elmondják eddi- 
gi tapasztalataikat és kalandjaikat. 
A ,század parancsnokát — magas, 
szőke, markánsarcú repülőszázadost 
— kérjük meg először, mondjon né- 
hány szót százada eddigi szereplé- 
séről, 

— Századom a főváros elleni nap- 
pali légitárnadások kivédésével van 
megbízva — mondja a parancsnok 
— és most már több.mint egy éve 
állomásozunk itt ebben a beosztás- 
ban. Első bevetésünkre ez év már- 
cius 17-én délelőtt került sor. 

—— Igen, akkor Pesten is megszó- 
laltak délben a szirénák — vesszük 
elő noteszunkat. 

— A szirénákat dényleg megszó- 
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laltatták, de támadás nem érte a 
várost. Ez volt az első angolszász 
támadóhullám, mely Budapest felé 
vette útját. Amint az ellenséges gé- 
pek dél felől átlépték a magyar ha- 
tárt, riasztottak bennünket. Száza- 
dommal a támadók elé repültünk és 
a Balaton északi csücske és a Ve- 
lencei tó között találkoztunk össze 
velük. Megtámadtuk őket és sike- 
rült a körülbelül 70  négymotoros 
amerikai bombázóból álló köteléket 
útirányának a  megváltoztatására 
kényszeríteni. Két bombázón ér- 
tünk el biztos találatokat és való- 
színű, hogy hazatérésük hosszú út- 
vonalán  kényszerleszállást végez- 
tek. Ez volt a magyar vadászok el- 
ső komoly bevetése hazai terület 
felett és a tűzpróbát fényesen ki is 
állották. Sajnos, azonban a ráme- 
nős és vakmerő magyar virtus ál- 


-dozatot követelt a mi sorainkból is, 


— borul el a százados arca — két 
gépünk zuhant le a légiharc  köz- 
ben. Murvay János őrmester és Kis- 
Benedek István tizedes, két bátor 
repülőm halt hősi halált ezen a na- 
pon. Hál Istennek, azóta  ember- 
veszteségünk nem volt, csak géptö- 
rés. Gépet pedig mindig lehet  pó- 
tolni! 

— Vadászokkal nem kerültek ösz- 
zse ezen a napon?" 

—. Nem. Az amerikaiak akkor 
még vadászkíséret nélkül jöttek, 
egyedül saját tűzfegyvereikben bíz- 
va. Azóta okultak a tapasztalato- 
kon és most már csak nagyhatótá- 
volságú vadászok oltalma alatt mer- 
nek támadni, — fejezi be a száza- 
dos. 

— Milyen ellenséges gépekkel ke- 
rült szembe eddig a század? — kér- 
dezzük. 

— A hazánk ellen támadó gépek 
eddig amerikai négymotoros távol- 
bombázók,  Consolidated Liberato- 
rok és Boeing Fortress ú. n. re- 
pülőerődök voltak. De bevetésre ke- 
rült már kétmotoros angol Welling- 
ton is, mint a Balatonba lezuhant 
gép mutatja. Kísérő  vadászokul 
Lightning  kéttörzsű,  kétmotoros 
nagyhatótávolságú vadászgépeket 
használnak. A bombázók eddig min- 
den esetben az ország déli határán 
törtek be és mintegy 6—$000 méter 
magasságban igyekeztek célpontjai- 
kat elérni. Zárt, 30—40 gépből alló 


kötelékekben repülnek, úgy — hogy 
tűzfegyvereik hatása kiegészítse 
egymást és megközelíthetők sehon- 
nét se legyenek. Egy-egy ilyen kö- 
telék hatalmas tűzerőt képvisel, — 
folytatja a parancsnok — ha tekin- 
tetbe vesszük, hogy a négymotoros 
bombázókon 10—12, de néha még 
több nehéz géppuska és gépágyú is 
el van helyezve. Söt, a kötelékek 
szélén rendesen ú. n. légi cirkálók 
repülnek, melyek bombát nem visz- 


1v.K, hanem sokkal erősebb fegyver- 


zeiük van, mint a rendes  bombá- 
zóknak. Azonkivül rendszerint a 
Lötelék felett repülnek a biztosító 
vadászok, melyek tömeges rácsa- 
pással hárítják el a bombázókat érő 
esetleges támadásokat, ha tudják — 
teszi hozzá mosolyogva. 

— Hogyan támad meg egy ilyen 
félelmetes légi "hadsereget a védő 
vadászgép? — tesszük fel a követ- 
kező kérdést. 

— "Tapasztalataink alapján leg- 
jobban oldalról vagy felülről köze- 
líthetők meg a bombázók. Hátulról 
szinte lehetetlen megtámadni őket, 
mert 8 hátrafelé tüzelő nehéz gép- 
puska védi őket az ebből az irány- 
ból jövő támadások ellen. Mi álta- 
lában kettesével támadunk, az első 
vadász végzi a rácsapást, a második 
gép a hátát fedezi. Ha több rácsa- 
pásra van szükség, a két gép sze- 
repe mindig eserélődik. Biztosabb 
találat érdekében igyekszünk az el- 
lenfelet minél jobban megközelíteni 
— néha 40—50 méter választ el ben- 
nünket tőlük és közelről nyitjuk 
meg a tüzet motorgépágyunkból és 
két nehéz géppuskánkból. Ez rend- 
szerint hatásos — mondja a száza- 
dos. — A célunk az, hogy a zárt kö- 
teléken rést üssünk, mert ekkor 
már könnyen sebezhetők a gépek. A 
bombázók megtámadásánál még 
szem előtt kell tartani, hogy a gé- 
pek igen erősen vannak páncélozva, 
főleg az életfontosságú részeken. 
Erről a páncélzatról a géppuska g0- 
lyója lepattan, csak a gépágyú rob- 
banó lövedéke hatásos. 

—. Milyen gépekkel repül a szá- 
zad? 

— Messerschmitt Me 109 G egymo- 
toros vadászokkal. Ez a vadász még 
ma is a világ egyik legjobb gépe. 
Gyorsabb és fordulékonyabb a ve- 
lünk szemben álló Lightningnél. 


12.000 m-es magasságunkkal magas- 
sági. fölényben vagyunk felettük. Ők 
ezt a hátrányt számbeli túlsúllyal 
igyekeznek kiegyensúlyozni és min- 


dig csak tizes-huszas csoportokban 
harcolnak. A vadászokkal természe- 
tesen egészen más harcmodor -sze- 
rint küzdünk, mint a bombázókkal. 
Velük  fordulóharcot vívunk és a 
cél az, hogy — mivel a vadászgép- 
nek hátrafelé nincsen védőfegyvé- 
re — vbeüljünkc az ellenség háta mö- 
gé. Akkor már szinte biztos a légi- 
győzelem — fejezi be magyaráza- 
tát a paranesnok. 

Beszéd közben a várakozó gépek 
mellé érünk. Benézünk az egyiknek 
a pilótaülésébe. A műszerek, kap- 
csolók, mutatók  megszámlálhatat- 
lan sokaságát látjuk, csak magán a 
botkormányon négy billentyűt szá- 
molunk meg: egy a gépágyú, másik 
a két géppuska elsütője, harmadik 
a rádió kapcsolója, negyedik a bom- 
bakioldó. Ez utóbbi csak akkor jut 
szerephez, ha a gépet bombával 
szerelik el és vadászbombázóként 
vetik be. A rengeteg műszer keze- 
lése és figyelése  magábanvéve is 
olyan nagy feladatot ró a pilótára, 
hogy szinte elképzelhetetlennek lát- 
szik emellett még eredményes légi- 
harcot is vívni! 

Megkérdezzük vezetőnktől, hogyan 
történik a vadászok riasztása. Meg- 
tudjuk, hogy amint az ellenséges 
gépek átlépik határainkat, a vadá- 
szok riadókészültségbe lépnek. Ha 
a gépek iránya nyilvánvalóvá vált, 
a veszélyeztetett körzetet védő va- 
dászok megkapják a felszállási pa 
rancsot. A riadójel vétele után tíz 
perccel már a szükséges mavasság- 
ban vannak a gépek és az irányító- 
állomás által rádión megadott 
irányba repülnek. A földi állomás 
pontosan megadja a támadó gépek 
repülési irányát, magasságát és a 
körzetet, ahol a vadászoknak talál- 
kozniok kell velük. 


Az éjtszakai vadászoknál 


Megköszönjük a hallottakat a nap- 
pali vadászok parancsnokának és át- 
megyünk az éjjeli vadászok tanyá- 
jára. Az éjjeli vadászalakulat egyik 
századosával találkozunk, megkér- 
dezzük, milyen az élete az éiszaka 
harcoló magyar vadászoknak. 

— Az éjtszakai vadászegységet ta- 
valy tavasszal állították fel — 
mondja a százados. — A kiképzés 
különleges részét Németországban 
kapták pilótáink. Azóta naponta 
végeztünk éjtszakai gyakorló beve- 
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lálatot elérnic, a vadász 


téseket, míg most sor került a ko- 
moly feladatokra. 

, Szeretnénk néhány szót hallani az 
éjjeli vadászok különleges harcmo- 
doráról. Kíváncsiságunkat szívesen 
elégíti ki házigazdánk. 

— Éjjel egészen más feltételek 
mellett harcol a vadász, de az ellen- 
fél is máshogyan támad. Éjtszaka 
nem kötelékben, hanem egyesével 
támadnak a bombázók, nehogy a 
sötétben — összeütközzenek. Kísérő 
vadászok sem jönnek velük. Termé- 
szetesen" mi ís külön-külön iharco- 
lunk. Gépeink az éjjeli légiharc 
követelményeinek megfelelően  na- 
gyobb tűzerejű kétmotoros, kétülé- 
ses Me 210-es rombolók. Nem olyan 
gyorsak és fordulékonyak, mint a 
nappaliak, de erre éjjel nincs is 
szükség.  Harceljárásunkat a gya- 
korlat alakította ki. 

— Mondjon valamit százados úr 
az éjjeli légihareról! 

— Az éjjeli bevetés legjellemzőbb 
vonása, hogy a vadászgép kizárólag 
műszerek után, illetőleg földi tá- 
maszpontja rádióirányításával  re- 
pül. A gép rádióirányítással száll 
fel, harcol és száll le az elsötétített 
repülőtéren. Amint ellenséges gép 
lépi át az országhatárt, riasztják az 
éjjeli vadászokat. Ettől a perctől 
kezdve mérőállomás figyeli az el- 
lenséges bombázók útvonalát, melyet 
egy térképen kirajzolódó fénycsík 
mutat szemléltetően. Ugyanígy ké- 
pes figyelni a mérőállomás a saját 
vadászgépek irányát is. A vadász- 
gépet úgy vezetik, hogy a támadók 
magasságába jusson és velük ösz- 
szetalálkozzon. Fontos, hogy a va- 
dász hátulról közelítse meg ellenfe- 
lét és holdvilág esetén ne kerüljön 
a hold tányérja elé, mert akkor 
könnyen észrevennék — mondja a 
százados. 

— A vadászgép pilótája honnét 
tudja, hogy mikor van lőtávolban? 
— kérdezzük. 

—  Irányítóállomása állandóan 
közli a rádióssal a két gép közötti 
távolságot, de megfelelő megközelí- 
tés után műszerei segítségével már 
a vadász is képes távolságmérésre. 
Amikor elérte a hatásos tűztávol- 
ságot, — ez kb. 300 méter — tüzet 
nyit. Tekintve, hogy a műszerek 
csalhatatlanok, ez rendszerint talál 
is. De ha nem is sikerült volna ta- 
mindeu- 


légiharcból tér vissza a vadászgép 


képpen leszáll, mert a torkolattűz 
elárulta helyzetét, akkor pedig biztos 
prédája a bombázó géppuskáinak.. 
Tehát az éjjeli vadász támadásának 
a meglepetés a jellemzője — fejezi 
be érdekes magyarázatát a százados. 

— A légvédelmi ütegek  tüzelése 
nem zavarja a vadászok munkáját? 

— Valóban, fontos feladat, hogy 
a saját vadászokat megoltalmazzák 
a légvédelmi tűztől. Erre több meg- 
oldás is kínálkozik. Egyrészt a föl- 
di irányító rádióállomás közli az 
ütegekkel, ha tűzterükben vadász- 
gép tartózkodik, de maga az éjjeli 
vadász is rádióösszeköttetésben áll 
az ütegekkel, bizonyos megbeszélt 
jelkulcs szerint. 4 rádión kívül meg- 
határozott színű és sorrendi össze- 
állítású rakéták időnkénti kilövésé- 
vel is jelezheti a saját vadászgép a 
jelenlétét. Igy adódhatnak azután 
helyzetek, hogy ellenséges gépek 
zúgását hallhatjuk, a" légvédelmi 
ütegek mégis hallgatnak. Ilyenkor 
légiharc folyik a magasban. 

— A fényszóróknak van valami 
szerepe a vadászgépek szempontjá- 
ból? — érdeklődünk tovább. 

— Néha bizony nagy hasznát 
vesszük a fényszóróknak. Ugyanis, 
ha valamilyen ok miatt megszakad 
az összeköttetés a földi állomás és 
a levegőben lévő gép között, akkor 
a fényszórók mutatnak irányt a 
vadászoknak. Pest felett is lehetett 
már látni fényszórók  sugaraiból 
alkotott fénykúpokat, melyek 50— 
80 km messzeségből látható tám- 
pontot nyujtanak a vadászoknak. 
Azt is jelentheti az ilyen fénykúp, 
hogy a bezárt légtérben ellenséges 
gép tartózkodik. 

— Hogy lehetséges az, hogy a 
rádióösszeköttetés megszakad a föld 
és a gép között? 

— A támadó bombázókötelékek- 
ben jönnek olyan gépek is, me- 
lyeknek semmi más feladatuk 
nines, mint a rádióadást zavarni. 
Ezek vagy saját adójuknak  azo- 
nos hullámra való hangolásával 
igyekeznek céljukat elérni, vagy 
fémforgács és fémlapocskák nagy- 
tömegű leszórásával, melyek alkal- 
masak arra, hogy az ultrarövid 
hullámokkal dolgozó adó-vevőt za- 
varják. — Előfordul az is, hogy az 
ellenséges gépek megtévesztő jelzé 
seket használnak, ilyenkor — amint 
erre rájönnek — könyörtelenül rá- 
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Emelkedik a vadász 


lőnek minden gépre, miután raké- 
tával leszállási paranesot adtak 
a vadászoknak hangzik az érde- 
kes magyarázat. 

Megkérdezzük, voltak-e  vesztesé- 
gei eddig az éjjeli vadászoknak? 

Voltak, de mindig csak nappa- 

li légiharcok eredményeképpen. Az 
éjjeli vadászokat ugyanis szükség 
esetén nappali feladatokra is beve- 
tik és ilyenkor a nehézkesebb és 
lassúbb rombolók hátrányban van- 
nak a fürgébb nappali  vadászok- 
kal szemben. De a fiúk olyan vak- 
merőek, hogy nem veszik  figye- 
lembe ezt a körülményt és  ráme- 
nössegük néha bizony bajba sodor- 
ja őket. A mi igazi életelemünk az 
éjjeli harc csillan fel a százados 
szeme és itt meg is álljuk a he- 
lyünket. Az éjszakai vadász fegy- 
verneme a háború elején csak má- 
sodlagos szerepet kapott a légvé- 
delmi tüzérség mellett, ma már 
legalább olyan fontos és jó hatás- 
fokkal működő elhárító fegyver, 
mint a tüzérség fejezi be a szá- 
zadparancsnok. 


Kerékpáron befejezett légiharc 

, Elköszönünk az éjjeli vadászok- 
tól és visszaindulunk nappali isme- 
rőseinkhez. Még ott találjuk őket a 
gépek mellett és szerencsét próbá- 
lunk, hátha sikerül tőlük — néhány 
átélt légi — kalandot, izgalmas él- 
ményt hallanunk, melyekben  Bu- 
dapest védelmében eddig már bő- 
ven lehetett részük. Nehezen; tud 
juk őket szólásra bírnunk, nem szí- 
vesen , beszélnek magukról és sze- 
rénységükben sehogy sem akarják 
hősies harcaikat elmesélni. Már 
mindegyiküknek van legalább egy 
légigyőzelme és lassanként sikerü- 
link őket rávenni, hogy mondják 
el legelső győzelmük történetét. Fil- 
sőnek egy magas, barnapiros arcú 
hadnagy kezd beszélni. 

- Április 13-án, a Budapestet ért 
nagyszabású bombatámadás  nap- 
ján történt a dolog meséli élmé- 
nyeit. — A repülőtér riasztása után 
azonnal levegőbe emelkedett a szá- 
zad és a támadó amerikai bombá- 
zók elé repültünk. Egyszerre 5000 
méter magasságban portyázó Light- 
ning vadászokkal találkoztunk, 
Úgy látszik, a bombázók előtt igye- 
kezték kitapasztalni a terepet. A 
gépeket azonnal megtámadtuk és 
géppárom pilótája — H. őrmester 
— rövid fordulóhare után ellőtte 


mire a gépből láng csapott ki és 
pörögve zuhant le. A légiharc köz- 
ben eltávolodtunk a többiektől és 
amint keresésükre indultunk, ma- 
gunk felett egy északnak tartó kb. 
30 gépből álló  bombázóköteléket 
pillantottunk meg. Habozás nélkül 
támadtunk. Az egyik szélső raj 
legszélső gépét szemeltük ki és ol- 
dalról irányított rácsapásokkal tá- 
madtunk. A felváltva vezetett rá- 
csapások közül már a másodiknál 
sikerült gépágyúlövedékkel eltalál- 
nom a gép jobbszárnyát. mire a 
szárny levált és a bombázó szárnya- 
szegetten zuhant le. Ez volt az első 
légigyőzelmem! A Liberator sze- 
mélyzete ejtőernyővel kiugrott és 
megmenekült. A többi bombázó 
folytatta útját, mire mi újabb gé- 
pet szemeltünk ki célpontul. Már 
éppen támadni akartam, mikor a 
benzinórára pillantva, észrevettem, 
hogy alig van már benzinem. Saj- 
nos, fel kellett hagynom a további 
küzdelemmel és le kellett szállnom. 
Még volt annyi üzemanyagom, 
hogy egy pestkörnyéki repülőteret 


A pilóta gépbe száli 


elérhessek, de pontosan a repülő- 
tér felett végleg leállt a motorom. 
Siklórepüléssel tettem le a gépet, 
minden baj nélkül. Azonban éppen 
ebben a pillanatban ért a repülőtér 
fölé egy ellenséges bombázóhullám 
és sűrűn szórta le a bombákat. Fo- 
gaimat csikorgattam tehetetlen el- 
keseredésemben, hogy nem tudok 
azonnal felszállni, megküzdeni ve- 
lük. De sok időm nem volt gondol- 
kodásra, mert jobbra-balra tőlem 
záporoztak a bombák. Menekülnöm 
kellett biztosabb helyre. Nehezen és 
fájó szívvel hagytam hűséges Mes- 
serschmittemet sorsára és rohanni 
kezdtem a repülőtér széle felé, ahol 
óvóhelyeket tudtam. A robbanások 
légnyomása többször a földhöz vá- 
gott és mikor kb. 200 lépés után 
hátrafordultam, gépem már  meg- 
semmisült. Közben észrevettek az 
óvóhelyen tartózkodók is és kerék- 
párost küldtek értem. Igy sikerült 
épségben biztonságba jutnom. Ezt 
a légiharcot tehát  vadászgépen 
kezdtem és kerékpáron végeztem 
be! — jegyzi meg befejezésül  mo- 
solyogva a hadnagy. 


Első bevetés — első győzelem 


Keménykötésű, zömök  szakasz- 
vezető hallgatja mellettünk hadna- 


az egyik Lightning  balmotorját; gya elbeszélését. időnként — helyes- 
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lőleg bólint, mint aki maga is vé- 
gigélte az egészet. Megtudjuk, hogy 
ő is ezen az emlékezetes napon 
aratta első légigyőzelmét és neki 
is van néhány élménye. Mint me- 
séli, élete első — bevetése volt ez, 
mert eddig nem volt szerencséje 
és mindig kimaradt valamilyen ok- 
ból százada akcióiból. Most dupla 
öröm, hogy első bevetése és első 
győzelme egybeesik. De adjuk át 
a szót neki: 

— Ezen a napon is más beosz- 
tásban voltam és a riasztás után 
csak későn érkeztem a repülőtérre, 
úgy hogy századom már felszállt. 
De most már semmiképpen sem 
akartam kimaradni a játékból, ha- 
nem gépembe szálltam és századom 
után indultam. Rádión kértem hely- 
zetjelentést a század holléte felől. 
Az irányítást megkaptam és legna- 
gyobb — sebességemmel , igyekeztem 
bajtársaim nyomába érni. Mire 
azonban a megadott légtérbe ér- 
tem, már vége volt a légiharcnak 
és sehol sem láttam gépeket. Me- 
gint elhagyott a szerencse! — só- 
hajtottam és vissza akartam for- 
dulni, mikor messze magam felett 
— kb 7000 m magasságban — fehér 
kondetnz-esíkokat pillantottam meg. 
melyek nagy magasságban szálló 
gépek után szoktak húzódni. Négy- 
motoros bombázók voltak! Elka- 
pott a  vadászláz és emelkedni 
kezdtem, hogy egy magasságba ér- 
jek velük. A bombázók úgy látszik 
mit sem sejtettek, mert nyugodtan 
repültek céljuk felé. Alulról támad- 
tam meg az egyik szélen haladó 
vsrepülő erődc-öt. Egészen közel me- 
részkedtem a hatalmas géphez és 
mintegy 100 méterről nyitottam 
meg mindhárom tűzfegyverem tű- 
zét. A gép az első tűzesapásra meg- 
billent és kivált a kötelékből. Mere- 
dek siklással közeledett a föld fe- 
lé, úgylátszik pilótája kényszerle- 
szállással szerette volna megmen- 
teni a nem súlyosan sérült gépet. 
Utána akartam nézni, mi lesz a 
sorsa, de egyszerre mintegy har- 
mine Lighíningből álló köteléket 
vettem észre, amint nagy magas- 
ságból villámsebességgel csapott 


felém. Valószínűleg a bombázók fe- 
lett biztosítottak és a bevált fogást 
használták, hogy a harcbakevere- 
dett vadászt váratlanul és magas- 
sági fölényük kihasználásával va- 
lósággal lerohanják. Hirtelen emel- 


kedni kezdtem és sikerült 10.000 -. hadnagy. — Az éjjeli harcra  ké- 


méterre felhúznom, ahol leráztam 
magamról kellemetlen követőimet. 
Egy jótékony felhőfoszlány mögött 
azután végkép el tudtam tűnni 
előlük.- Mivel üzemanyagom már 
fogytán volt, kénytelen voltam rö- 
videsen leszállni — végzi be élmé- 
nyeinek mesélését a szakaszvezető. 

— A megstbesített Fortress sorsa 
mi lett? — kíváncsiskodunk. 

Nem kis büszkeséggeel a hangjá- 
ban feleli: 3 

— A Dunántúl egyik kisvárosa 
mellett viszonylag épségben kény- 
szerleszállt. — Személyzetét  termé- 
szetesen foglyulejtették. 


.. Éjjeli vadászgép 
sikeres nappali bevetésen 


Magas, egészen fiatal, szőke had- 
nagy áll meg beszélgetésünk köz- 
ben a csoport mellett. Kiri a többi 
közül, mert nincs pilótaruhában, 
mint a készültségben lévő többi pi- 
lóta. Valaki megmondja, hogy X. 
hadnagy és éjjeli vadász, de egy- 
szerre két légigyőzelmet is aratott 
— egy nappali bevetés alkalmával! 

ermészetesen rögtön kíváncsiak 
lettünk-a hadnagy minden bizony- 
nyal nem mindennapi élményeire 
és megkérjük, mondja el sikeres 
bevetése történetét. Nehezen áll kö- 
télnek, de végül is ébelekezd a me- 
sélésbe. 

— Az első Budapest ellen inté 
zett délelőtti nagytámadás alkal 
mával sikerült magamat éjjeli va- 
dász létemre nappali bevetésre be- 
osztatnom. Kétmotoros  rombolóm- 
mal portyázó útra indultam. A Du- 
na vonalát követve délnek tartot- 
tam, mintegy 4000 méter magasan. 
Egyszerre egy kis város felett több 
Lightninget pillantottam meg, 
amint a vasútállomást géppuskáz- 
ták alacsonytámadásban. A nap 
felől támadtam és nagy  sebesség- 
gel csaptam le rájuk. A meglepe- 
tésszerű rohammal azonnal sikerült 
egy Lightninget leszednem.  Való- 
színűleg a pilóta is halálos lövést 
kapott, mert a gép kőként vágódott 
a föld felé és senki sem ugrott ki 
belőle. 

— A többi amerikai nem sietett 
társa segítségére? 

—. Dehogynem. Ugyancsak akadt 
dolga rádiósomnak, aki a hátsó 


géppuskákat kezeli — folytatja a 


légiharc után. A pilóta kiszáll gépéből 


szült  rombolóval szemben nagy 
gyorsasági és mozgékonysági fölé- 
nyük volt a Lightningeknek és te- 
kintettel a számbeli túlsúlyra, a 
helyzet egyáltalán nem volt vá 
lami rózsás. Kb. 15 gép állt ve- 
lünk szemben és kegyetlenül lőttek. 
Fordulóharcot kezdtem és állan- 
dóan emelkedtem. A vadászok min- 
denütt a nyomomban. Gépem több 
találatot kapott, rádiósom géppus- 
kái felmondták a szolgálatot. . Ö 
"maga is megsebesült. Ilyen körül- 
mények között is sikerült az egyik 
vigyázatlan vadásszal szemben jó 
lövőhelyzetbe kerülnöm és amint 
éppen felhúzott előttem, lövedékeim 
a hasában tüntek el. A §4 azonnal 
kigyulladt és lezuhant. Második lé- 
gigyőzelem — fújjongtam fel  han- 
gosan! Azonban hare közben -az én 
gépem is komolyabb találatot ka- 
pott és a bal motorom leállt. Már 
nem volt szabad másra töreked- 


, nem, mint megmenteni a gépet. A 
közben fokozatosan elért 7000 me- 
ter magasságból zuhanásban köze- 
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Alulról támad a Messerschmitt 


ledtem a föld felé. A Lightningek 
nem mutattak már a történtek után 
nagy hajlandóságot az üldözésre és 
mivel pontosan egy vidéki repülő- 
tér felett találtuk magunkat, sike- 
rült a gépet épségben letennem a 
földre. 

Az egyszerű szavak mögött egy 
kedvezőtlen körülmények között 
megvívott bravúros és győzelmes 
küzdelem képét látjuk, melyet igazi 
magyar bátorsággal vívott meg 
a hadnagy, 


Leszállás egykerékre 


A század egyik őrmesterének iz- 
galmas és szerencsés végű kaland- 
járól beszélgetnek éppen  mellet- 
tünk. Odafigyelünk és egy  sza- 
kaszvezető, aki az emlékezetes na- 
pon kísérője volt, elmeséli az  ese- 
tet. Az őrmester egy kb. negyven 
Liberatorból álló köteléket  táma- 
dott meg. A bombázókat erős va- 
dászegységek kísérték, csak úgy 
rajzottak körülöttük a  kéttörzsű 
Lightningek. Az őrmester gépe fe- 
lülről csapott le a kötelék kellős 
közepén repülő egyik négymotoros- 
ra, míg a szakaszvezető hátulról 
jövő támadás " ellen védte gépét. 
Rettenetes erejű elhárító tűz  27ú- 
dult a magyar  vadászokra, de a 


Két légigyőzelem!!! 


Messerschmitt találatai is ültek és 
a kiszemelt bombázó megbillent, 
majd meredek szögben közeledett a 
föld felé. A két magyar utána. Ál- 
landóan lőtték a bizonytalanul sik- 
ló óriást, újabb és újabb találatokat 
értek el rajta, míg a gép tüzet fo- 
gott. . A személyzet ejtőernyővel 
igyekezett menekülni, de ebben a 
pillanatban a- Liberator felrobbant 
és a kicsapó láng valamennyi er- 
nyő selymét meggyujtotta. A piló- 
ták és a gép lángoló tűzcsóvákként 
vágódtak a föld felé. A robbanás 
oly nagy volt, hogy  légnyomása 
megdobta a magyar vadászokat is. 
A légiharc közben a kísérő vadá- 
szok természetesen szüntelenül lőt- 
ték az őrmester gépét, úgyhogy 
kénytelen volt szembefordulni ve: 
lük és felvette a harcot. A nagy 
küzdelemben. találatot kapott a Mes- 
sersechmitt és repülése bizonytalan- 
ná vált. Az őrmester nem volt tel- 
jesen ura kormányainak és kény- 
telen volt felhagyni a harccal. Me- 
redek zuhanásba vitte a gépet és 
kényszerleszállóhelyet keresett. 
Közben állandóan lőtték gépét és 
már közvetlen a föld felett vette 
észre, hogy egyik  futójának ki- 
eresztőszerkezetét is ellőtték. Nem 
volt más választás, egykerékre 
szállt és sikerült a nehéz ügyet el- 
lenséges golyózáporban komolyabb 
törés nélkül megúszni. 

— Van még valakinek a század- 
ból kettős légigyőzelme? — érdeklő- 
dünk. 

— B. hadnagynak van! — mond- 
ják többen is — sőt talán az ő har- 
ca volt a legszebb vadászhare va- 
lamennyiünké közül — jegyzi meg 
valaki mellettünk, 


Kettős légigyőzelem 


Hol van a hadnagy úr? Keresé- 
sére indulunk és meg is találjuk a 
rádiósoknál. Rögtön nekiszegezziik 
a kérdést, mi volt kettős légigyő- 
zelmének története. Mosolyogva 
meséli el a nehéz nap történetét, 
oly természetességgel, hogy szinte 
el sem hisszük, hogy ennek az élet- 
halál küzdelemnek ő volt a hőse. 

— — Messersehmittemmel április 
3-án délelőtt szálltam fel a támzdó 
angolszász kötelékek elé.  (Géppá- 
rom kíséretében egy 70—80 Fortress- 
ből álló csoportot támadtunk meg. 
Több rácsapás után sikerült az 
egyik szélen repülő bombázón. több 
találatot elérnem. Ezalatt csak úgy 
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- Ellenséges bombazók közelednek! Félszállnak a magyar vadászgépek 7 


fütyült gépem körül a bombázók 
tűzfegyvereinek összpontosított tu- 
ze, de hál Istennek, gépemnek nemi 


esett — baja. Az eltalált Fortress 
egyik szárnyából közben lángayelv 
ésapott ki, zuhanni kezdett és zu- 
hanás közben mindkét szárnya le- 
vált a törzsről. 
Kísérő vadászok nem voltak? 
-— Kissé elmaradtak úgylátszik 
védenceiktől, mert csak most értek 
ide. Bosszút szomjazva támadtak 


rárik, mi ketten egymás hátát fe- 
dezve, szálltunk szembe velük. 
Hogy nagy számbeli fölényüket né- 
mileg kiegyensúlyozzuk,  igyekez- 
tünk földközelbe jutni. Lassan szo- 
rultunk a föld felé és-a kezdeti 
7000 méterről sikerült 200—300 mé- 
terre lejutnunk. Itt folyt tovább 
azután a legvadabb  fordulóhare. 
Nekem sikerült sbeülnömxec az egyik 
Lightning mögé és kegyetlen soro- 
zatokat lőttem rá. Sehogyan sem 
akart leesni, hanem 7 felhúzott és 
éles fordulóval igyekezett  mene- 
külni. Én mindenütt szorosan a sar- 
kában maradtam mutatja két 
nyitottenyerű — kezének  jellegzete- 
sen ismert mozdulataival a légi- 
hare fordulatait — és amikor az 
emelkedés végén a Lightning ole- 
borított, zuhanással vágódtam utá- 
na. Újra emelkedni kezdett, egy 
villanatra kitünő célt mutatott és 
egy  gépágyúsorozatom a  pilóta- 
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ülésben ült. Ez már neki is sok 
volt. Lezuhant. A légiharc hevében 
észre sem vettemi hogy nekem is 
akadt egy kitartó kísérőm, egy má- 
sik Lightning. Amig én társát ül- 
döztem, ő az én nyomomba szegő- 
dött. Golyói tőlem jobbra-balra fü- 
tyültek. egyelőre ártalmatlanul. 
Azonban nekem géppárom sietett 
segítségemre és ő meg sbeültx üldö- 
zőm mögé. Ez a hármas kergető 
zés már egész alacsonyan folyt, 10 
-—15 méter magasan zúgtunk el a 
fák koronái felett. Azt hiszem most 
már nemcsak a Lightning, de az őt 
követő Messerschmitt lövedékei is 
veszedelmes közelségben röpködtek 
körülöttem — meséli nevetve a fur- 
csa helyzetet. — Nagyon meleg volt 
a helyzet, de egy, hirtelen balfordu- 
lóval sikerült egérutat nyernem. 
Mire visszafordultam, bajtársam is 
végzett ellenfelével. Újabb préda 
után — néztem, de a —  Lightningek 
úgy eltüntek, hogy nyomukat sem 


láttam. Mivel lőszerkészletem már 
fogytán volt, hátraarcot csináltam 


és hazarepültem. Lőszerutánpótlás 
felvétele után újra felszálltam és 
még sikerült résztvennem a vissza- 
térő ellenséges gépek üldözésében, 
sajnos, már anélkül, hogy lelövést 
elértem volna, — fejezi be szinte 
bánatosan. 

Megköszönjiük érdekes elbeszélé- 
set és kilépünk a rádiósok kis fül- 
kéjéből. Már alkonyodik és a  re- 


FELHÍVÁS 
Feltételek: 1. Szülői beleegyezés. 


tályos középiskolások kiképzésével is foglalkozik, 
akik az érettségi letétele után a Műegyetem gépész-, 
vegyész-, építészmérnöki és mérnöki karára fognak 
beiratkozni. Célja ezzel az, hogy a műegyetemi halt- 
gatók előképzését megvalósítsa. Ennek értelmében 


az ország valamennyi 


középiskolájából jelentkezhet- 


nek felvételre. A felvett középiskolások a nyári szü. 


netben 
lázó-repülő kik. 


épzésben részesülnek 
igazgatói engedély alapján járhatnak ki a repülőtérre. földszint 68. sz.) 


on elméleti és 


akorlati vitor. 


pülőtéren csendesedik az élet. A 
betonkifutó sarkábao még ott áll- 
nak gépeik körül a készültségben 
lévő nappali vadászok, de hamaro- 
san ők :s átadják helyüket éjtsza 
kai bajtársaiknak. A: szerelők kitol- 
ják" a. hangárokból a  kétmotoros 
rombolókat és előkészítik esetleges 
éjtszakai bevetésre, Ők azok. kiknek 
munkáján mulik a légihare sikere 
és erről a munkáról a legnagyobb 
elismerés hangján emlékeztek meg 
beszélgetéseink folyamán többiízben 
is a pilóták. Helyükön vannak a 
rádiósok, az iránymérőállomás eiu- 
berei is, akik eddig mind a legna- 
gyobb lelkiismeretességgel és pon- 
tossággal oldották meg  feladatai- 
kat. A vadászoknak helyén van a 
szívük, de tudja kötelességét a földi 
személyzet is. 

A főváros védelme jó kezekben 
van! Vadászaink csaknem mindig 
nagy számbeli túlsúlyban lévő el- 
lenféllel kerültek szembe, de amíg 
egy csepp benzinjük, egy szál hasz- 
nálható géppuskájuk volt és gépük 
nem sérült meg életveszélyesen, fel- 
adatukat teljesítették és nem haát- 
ráltak meg. Haláltmegvető bátor- 
ságuk, gépeik és repülőtudásuk fö- 
lénye mindig győzelemre segítette 
őket a számbeli fölénnyel  hareoló 
ellenfél felett, aki maga is kényte- 
len elismerni bámulatraméltó hó- 
siességüket. 

Stirling György 
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A német honi vadászvédelem paratttsnoka 
tintézkedik az éjtszakai gépek bevetésérőls§ 


A SÖTÉTSÉG HŐSEI: 


Amikor a szlrénák megszólalnak, különleges 
kiképzésű pilóták és földi szakemberek 
önfeláldozó bevetése oltalmazza a városok 
lakosságát 


Csata a $ötétben: a rádiólokátorok pontosan jelzik a felkutatott gépeket és 
egy else talon világító pontok helyzetéből irányítja mindenki a maga gépét 
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Már vannak ellenséges repülőgépek a 
légtérben, az Irányítók feszülten figyelik 
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2-hen mái 
( szárnyait bonto- 
repülés úttörői lankadat- 
lan szorgalommal eszkábálták törékeny 
masináikat, — a hangárokból szünet 
nélküli kopácsolás, gyalulás, fűrészelés 
zaja hallatszott ki a zárt ajtók mögül, 
de a szenzációkra kiváncsi látogatók 
közül alig uéhányan jutottak túl a kioai 
falon, hogy a hangáron belül, bokáig érő 
futóhomokban tapodhassanak s megbá- 
mulhassák azokat az ákombákomokat, 
amelyek a monoplánok és biplánok vá- 
zaként meredeztek a hangár félhomá- 
lyában. 5. 

Kőbánya aranyifjúsága persze előjo- 
got élvezett a kandikálásban, — ismer- 
ték a deszkabódék összes hézagait, na- 
gyobb repedéseit, — egy-egy kiesett 
csomó helyén támadt nyílásra pedig el- 
söségijoggal rendelkező legénykék jut- 
hattak csak, akik bizonyos obulusokért 
hajlandók voltak megválni előkelő he- 
lyüktől. Ezekre a poziciókra csak pan- 
tallós városiak számíthattak, — olya- 
nok, akik a mindig pénzszükében leledző 
aviatikusok bebocsátó készségét bizo- 
nyos anyagi hozzájárulás kecsegtető re- 
ményével tudták biztosítani. 

A kíváltságdok sorában egy napon egy 
komoly arcú, keménykötésű fiatalember 
vált Székely Mihály hangárja gyakori 
látogatójává —. Perley Lajos, aki ebben 
az időben már behatóan foglalkozott 
modelek gyártásával, amiben olyan 
ügyességre tett szert, hogy Szalay 
István főmérnökkel társulva, Székesfe- 
hérvárott modelkészítő üzefnet tartott 
fenn s az akkor ismert valamennyi re- 
pülögép miniatűrjét is elkészítették a 
legtökéletesebb pontossággal. Igy ke- 
rült Perley Lajos az aviatikával kap- 
csolatba. 

Aztán jött a háború s egy kicsit szer- 
tekuszálta a repülő álmokat. Periey 
Lajos a 38. gyalogezreddel vonult le 
Szerbiába, ahol néhány hét alatt kitünt 
vakmerő bátorságával és áldozatkész 
magatartásával. Nem elégedett meg 
azzal, hogy szemtől szembe álljon helyt 
a vitézül harcoló szerbekkel, haném át- 
szökött az ellenség vonalain s annak 


" hátába kerülve kémlelte kí állásaikat, s 


ott komitácsiként szerepelve, megté- 
vesztő híreszteléseivel az ellenfél had- 


. mozdulatait zavarta s saját tűzérségün- 
ket nagyszerűen irányította. Az akkoi 


nagymestere 


ismételt bravuros hadicseléért elny 
legénységi arany vitézségi érmet, 


beé E 
1 


"kor pedig sebesüléséből felgyógyult /to- 


vább folytatta önfeláldozó tevékenysé 
gét, míg újból megsebesülve, orosz fog- 
eságba került, amelyből rendkívül kalan- 
dos módon szökve, több hónapon át 
tartó bujdokolás után, testileg megrok- 
kanva, rendkívüli szenvedések keserű 
emlékeivel került haza. Mellét mostmár 
a Mária Terézia Rend káptalanja által 
odaítélt tiszti arany vitézségi érem ís 
díszítette. 

Itthon volt megint, s a repülés utáni 
régi vágya is újra éledt benne. Pilóta 
nem lehetett, de azok az érzelmek, ame- 
lyek annyi harctéri dicsőséget szereztek 
a fiatal tisztnek, új nagy élmények ke- 
resésének vágyában jutottak kifejezésre. 
Ismételten elolvasta egyik háborús re- 
pülönk kalandos ejtőernyő ugrásának 
történetét s elhatározta, hogy kísérle- 
tet tesz az ejtőernyőnek a repülés pro- 
pagandája szolgálatában való hasznosí- 
tásával. Tudta, hogy az ejtőernyöt még 
sohasem látott közönség fantáziáját 
megragadó ugrásmutatvány repülöna- 
pok vonzó látványossága lehet. Párisból 
haladéktalanul megrendelt Jean Ors 
ernyője hamarosan megérkezett s most 
a Hadröa-nak (Hadirokkantak, özve- 
gyek és árvák egyesülete) ajánlotta fel 
közreműködését. 


Az ötlet és a megette húzódó tiszte- 
letreméltó szándék azonban nem jutha- 
tott olyan egyszerűen a megvalósulás 
stádiumába. A hatóságok az ejtőernyő- 
ugrást életveszélyesnek minősítették s 
csak holt teherrel, homokzsákkal való 
bemutatást engedélyeztek. Evvel a nem 
valami vonzó műsorszámmal már ebben 
az időben sem lehetett az emberek ér- 
deklödését kiváltani  — mindenki az 
élő ember ugrásában rejlő attrakcióra 
vágyottss arra a könnyed izgalomra, 
amelyet a veszély tudata vált ki szen- 
zációéhes közönségből. Mérsékelt érdek- 
lődés mellett folytak az ejtőernyő dobá- 
sok templomok tornyából, hatemeletes 
paloták ereszéről meredező pallóról, míg 
végre eljött a mátyásföldi repülőnap, 
amelynek egyik főszáma az ejtőernyő- 
ugrás bemutatása volt. 

A , precedens" módot adott további 
ugrások bemutatására s Szegzd, Debre- 
cen, Nagykőrös és még néhány kisebb 
város lakossága végigélhette az ejtőer- 
nyővél való kiugrás izgalmait. Az új- 
bóli betiltás azonban végleg beszüntette 


még hadapród-őrmester többször meg- a bemutatásokat. 


"ményt 


. 
. 


Ez nem . ízlése szerint. való 
volt. KJölunta a dolgot s 1925 tavaszán 
Dél-Amerikába utazott. Evvec!tezdetét 
vette az a kalandos élet, amely 
anyagi haszon mellett, rengeteg ci 
kölcsi tökét jelentett s olyan tapaszt:a- 
latok gyüjtését tette lehetővé, amely 
felért az érte hozott kockázattal. Argen- 
tinában megtalálta működésének ígazi 
terepét. Buenos Airesben 7, egymást 
követő bemutatással megnyerte ennek a 
könnyen hevülő, de érzelmeiben kitartó 
és hálás népnek rokonszenvét s megala- 
pozta tevékenységét, amelyet két éven 
át fejtett ki sok sikerrel, mindenütt be- 
csületet szerezve a magyar névnek. 

Mert a repülőnapokon való szereplése 
hitvallás volt a trianoni igazságtalansá- 
gok jóvátétele mellett. Perley a propa- 
gandának olyan formáját eszelte ki, 
amaly a hevülékeny argentinok szívé- 
hez rögtön utat talált. Amint ugyanis 
földközelében ért, a derekára csavartan 
előkészített magyar és argentin lobogó- 
kat kinyitotta s a széttártan lengő 
zászlókon a magyar hitvallás mellett, 
az argentin hymnus első sora volt ol- 
vasható. Egetverő riadalom köszöntötte 
az érkezőt, — az ujságírók; körülfogták 
s  Perley felhasználva az alkalmat, 
nagy beszédben fejtette ki a Magyaroi 
szágot ért igazságtalanság  jóvátételé- 
nek szükségességét. Ebben az időben 
sikerült  Endreszék óceánrepülése is s 
így módja volt a nagyszerü teljesít- 
is méltatni az argentiíniaiak 
előtt, akiket híres repülőjük, Larri 
Borges révén amúgy is közelről érde- 
kelt a nemzetközi értékü távrepülések 
sorsa. 

Floridában aztán összehozta a vélet- 
len a két hírességet, —  paracaidista 
Perley és az aviador Larri Borgest. 
Éppen katonai repülőnapot tartottak s 
a kapitány meghívta Perleyt, hogy a 
tisztikar alött is mutassa be az ejtőer- 
nyő használatát. Aznap szerecsétlen- 
ségre óriási szél kerekedett, amely a 
repülönap megkezdésének  időpontjái; 
orkánná fajult. A feldíszített páholyok 
lobogóit ronggyá tépve-sodorta el a viíi- 
har, s az egyik műrepülöőgépet úgy sza- 
kította el cövekeitől, hogy mielőtt de- 
foghatták volna, törött szárnyakkal há- 
tán feküdt a felkavart porban. 

Istenkísértés lett volna felszállni. De 
a szenzációkra éhes közönség nem énge- 
dett. Ott tombolt, zajongott az isteni 
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kevés 


. sodrását számításba vehesse. 
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vitéz Perley a San Rafael-i repülőnapon (1925) 


nép és cirkuszt követelt. A katonák be- 
látása s az ejtőernyős felvitelére ki- 
szemelt gép pilótájának tiltakozása 
ugyan megadták a visszavonulás útját, 
de Perley, aki valósággal elkényeztette 
eddig közönségét, kijelentette, hogy ha 
akad valaki, aki felviszi, kész leugrani. 
A gép pilótája kijelenti hogy karburá- 
torának rögzítő csavarja meglazult s 
nem indulhat. Ekkor egy fiatalember lép 
elő a tömegből, odaáll s húsz perc alatt 
kijavítja a hibát. Nincs mit tenni, 
indulni kell. s 

A start sikerül s a, gép ijesztő táncok 
közepette emelkedik a közönség fölé. 
Két kör után 800 méteren van. — Per- 
ley kikapaszkodik a szárnyon s megáll 
a szárnytartó ducok között. Pilótáját jó 
messzire dirigálja ki, hogy az orkán 
Hétszáz 
méterről ugrik. Az ernyő gyorsan nyí- 
lik s megdöbbentő sebességgel átlóz há- 
zak, fák, tanyák felett. Már itt az ember- 
gyürű és csak méterei vannak hátra. 
Lekiált: Fogják el a köteleket! . . . 
Egy másodperc s vonat sebességével éri 
el a talajt. Szerencsére vállalkozó szel- 
lemű fickók vetik magukat a kötélzetre 
s néhány méter után megállítják — 
pont a közönség sorai előtt. 

Bravuros ugrás volt, — a kiszámítás 
egyenesen boszorkányos. A vihar zugá- 
sát is túlharsogja a közönség tomboló 
rivalgása. Az egyik tiszt ott a nyilvá- 
nosság előtt megöleli, egy másik arcon 
csókolja, ami a legnagyobb kitüntetés 
jele. Perley pedig ott áll fátyolos sze- 
mekkel az ünneplők előtt, sápadt arca 
kipirul s kitárt karjairól a lobogók 
selyme kiáltja a nézők felé: Creo en la re- 
surrecction de Hungaria — Hiszek Ma- 
gyarország feltámadásában: — Al gran 
pueblo argentino salud! . . . hívja a 
másik lobogó a hymnus sorával Argen- 
tina népét, mely nem tud szabadulni a 
valóban impozáns esemény hatása alól. 
Az ujságok hasábos cikkekben méltat- 
ják a magyar ejtőernyős művészi ugrá- 
sát s beszámolnak Louis de Perley éle- 
téről. A montevideói Imparcial, a Diario 
la Plata, a Los Principios 8 a La Tri- 
buna Popular egyforma lelkesedéssel 
ismertetik a látottakat s Perley nevét 
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együtt emlegetik a repülés legkiválóbb- 
jaiéval. 

Ennyi népszerüség már nem ís kellett 
volna csak még kockázatosabb vál- 
lalkozásokra kötelezte. Mire Uruguay 
fővárosába,  Montevideoba érkezik, pár 
órával a beharangozott repülőnap kez- 
dete előtt tudja meg, hogy egy házak- 
tól, — akadályoktól övezett  futball- 
pályára kell leugrania. Megnézi a hely- 
zetet felülről, — vigasztalan — a kö- 
zönség fekete gyürüje veszi körül a 
pályát, a szél is elég élénk, — semmi 
remény, hogy a közönség soraiban való 
kártevés nélkül úszhatná meg a dolgot. 

Ekkor igazi  Perley-ötlete támad. 
Megafónon tudtára adja a közönségnek, 
hogy — a tribün tetejére fog leszállani. 
Igen ám, de a tetőt keresztül-kasul ku- 
szálja a reklámtáblák tömkelege s a ki- 
feszített drótok ijesztő módon hálózzák 


be az üresen maradt helyeket. Szándé- " 


kát mégis keresztülviszi. Száz méterre 
dirigálja le pilótáját a pálya fölé, az- 
tán másodpercre kiszámított ugrással 
leveti magát. Az ereszkedés csak per- 
cig tart s pontosan a tribüntető köze- 
pén fejeződik be, míg az ernyöt a szél 
a közönségre borítja. Perley megint 
nyert! Az El Dia vezércikkben árado- 
zik a boszorkányosan ügyes és lélekzet- 
elállítóan vakmerő magyar bemutató 
készségéről s az ejtőernyőugrás művé- 
szének nevezi. Az ejtőernyőművész jel- 
zöt átveszik más lapok s azontúl így 
aposztrofálják a sajtó berkeiben évek 
során keresztül. 

Kalandjainak, izgalmakban  bövel- 
kedő ugrásainak s szeri, se száma. San 
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Bravuros ugrása után Montevideóban 


műszaki képviseletek és nagykereskedés , 
Bpest, IX, Márton-u. 40. T. 140-203, 332-076 


Huamban megint hatalmas szélben kell 
egy mindössze 120X160 méter nagy- 
ságú sportpályára ereszkednie. A pálya 
itt is házaktól övezett helyen, semmi 
reményt nem nyujt. Az argentin La- 
gisguette már közel 20 perce köröz a 
tér felett, de Perley nem tudja magát 
elhatározni. Mintha valami szorongás 
tartaná fogva s egy balsejtelem, hogy 
ezúttal valami nincs rendjén. Végre 600 
méterről elveti magát. Várja a halk 
susogást, amint az ernyő selyme bon- 
takozik, várja a könnyü pukkanást, mi- 
kor az ernyő kitárult boltívét meg- 
feszíti a szél nyomása, de semmi sem 
történik, csak szabad esése növekszik s 
a légáramlás süvít egyre erősebben zu- 
hanó teste körül... az ernyő nem 
nyílt ki! 

Borzalmas másodpercek következnek. 
Villámként cikázik agyában a kiugrás 
mozzanata, — világosan emlékszik, 
hogy bekötötte az oldózsinórt... mi 
történt hát? Már-már elveszti eszmé- 
letét, mikor az ernyő nagy csattanás- 
sal nyílik s 150 méterre a föld felett 
visszamenti áldozatát az életnek. De a 
számítás halomra dölt. Máris ott lebeg 
a házak felett s rémítő gyorsasággal 
éppen egy ház tüzfalának sodorja a 
szél. Lábait hirtelen előrelendíti. hogy 
felfogja az ütközés erejét, de késő. Ha- 
talmas erövel vágódik a ház falának s 
összezúzott bokával zuhan a fal tövébe. 
Hónapokig nyomja az ágyat, míg boka- 
csontja annyira összeforr, hogy ismét 
járni tud, de aztán folytatja ugrásait, 
hogy kielégítse az argentin közönség 
kívánalmait. Szíve azonban lassan 
visszahúzza a Tisza tájára s sokévi 
távollét után, kalandos és rendkívüli 
ugrásainak emlékeivel gazdagon vissza- 
tér Magyarországba, ahol azóta a ma- 
gyar-délamerikai latin államok barátsá- 
gának leglelkesebb szószólója. 

S ha a világégés parazsa elhamvad- 
tán újra feltárulnak a repülés szépségei 
a sportvilág előtt, Perley ott lesz a 
repülőnapok résztvevőinek listáján, 
hogy példát mutasson az ifjúságnak a 
férfias bátorságból és hazaszeretetből. 


vitéz Hefty 


A légitámadások súlyát magunk is 
érezzük. Sokan közülünk hitelt adnak 
a kávéházi  Konrádok legelképesztőbb 
rémtörténeteinek is, a légiháború kér- 
déseiben, a légitámadások  lehetősegei- 
ben nem látnak tisztán. Már pedig so- 
kat segít, ha tudjuk, hogyan hajtják 
végre ezeket a nagyméretű támadáso-: 
kat és hogyan működik az elhárítás, 
amelynek feladata, hogy a támadások 


súlyát ne kapják azok az elsőranyü 
katonai célpontok, amelyek elpusztítá- 
sát az ellenfél magának célul tüzte ki. 


A támadások távolabbi előkészületei 


Egy-egy légitámadás előkészületei 
gyakran valamilyen ujságcikkben, je- 
lentésben, söt néha fecsegő ember még- 
gondolatlan kijelentéseiben lelik kezde- 
tüket. A könnyelműen kiejtett szó min- 
dig eljut oda, ahová eljutnia nem  kel- 
lene és ahol az ilyesmire felfigyelnek. 
Az ujság egyetlen gazdasági híre, pár- 
soros jelentése ís módot adhat az ellen- 
félnek arra, hogy megneszeljen vala- 
mit. Még az apróhirdetésekre is ügyelni 
kell. Gyakran abból következtethet az 
ellenfél valamilyen fontos katonai 
célpont jelenlétére, hogy a napilapok 
hírdetésrovatában álláslehetőséget nyuj- 
tanak például repülőipari szakképzett- 
ségű egyéneknek. Egy ilyen látszólag 
jelentéktelen adat is tápot adhat az 
ellenfélnek, hogy hírszerzőit munkaba 
állítsa. 

Az ellenséges ügynökök és hirszerzők 
most már biztosabban tapogatódznak. 
A kémveszély kiküszöbölése a gyakor- 
lat tapasztalatai szerint lehetetlen, te- 
hát az , ellenség mindig lehallgat" és 
ha xell, legügyesebb kémjeíit veti te a 
felderítésbe. A pénz csábítására mindig 
lesznek emberek, akík megtévednek és 
talán maguk sem tudják, mekkora ér- 
tékek pusztulásának közvetlen okai. A 
kipróbált csatornákon a hír eljut ren- 
deltetési helyére és ott feldolgozásra 
kerül. 

Ha a jelentést eléggé értékesnek fa- 
lálták es a hadműveletek közelebbi 
vagy távolabbi menetében a célpont va- 
lamíiyen jelentőséget kap. minden bi- 


zonnyal bombázni is fogják. Most tehát 
felderítő repülöket küldenek ki, hogy a 
hírszerzők jelentését igazolják és föleg, 
hogy újabb, most fényképes támponto- 
kat kapjanak a cél fekvéséről, a véde- 
lem erejéről stb. 

Az sem ritka dolog, hogy a felderí- 
tésre kiküldött gépek fényképfelvéte- 
leiín más érdekes célpontok ís akadnak 
a kiértékelés eredményeként, olyasmit 
fedeznek fel a gépek, ami a hírszerzők 
figyelmét is elkerülte. 


Megkezdődnek a zavarórepülések 


Az első berepülések csupán fénykép- 
felderítések, amikor a talán mindvégig 
rejtve maradó ellenséges felderítő cset- 
leg 10—12 kilométer magasságból, 
hangtompítós motorral, kis zajjal ha- 
ladva készíti felvételeit a kítűzött  cél- 


etel 
mo 


pontról és a rárepülés fontosabb tám- 
pontjairól. 

Azután megváltozik a berepülések 
jellege. Most már nem annyira a fény- 
képezés a főfeladat, sokkal egyszerübb 
munka vár a gépre: személyzete — 
természetesen több bevetés sorár 
végigrepüli az összes előforduló  útvo- 
nalakat és a térképbe bejegyzi a repü- 
lési időket. Iránytűkurzus és repülési 
idő a tájékozódás legfontosabb elemei 
és ezeket igyekeznek összhangba hez.. 
és állandóan helyesbíteni a rádióirányi- 
tás céljaira felhasznált adókhoz viszo- 
nyitott önbemérések nyomán Több 


is 


TT. ADO A 
JÉZSs S 
A rádió útján való önbemérést a repülőgép Irány- 
mérő keretantonnával végzi, két ismert adóállo- 
másra. Az állomások vételírányainak metszéspontja 
adja a gép helyzetét a térképen 


iránymérő adó ismert helyzetéből min- 
denkor igen egyszerüen meghatározható 
a gép valódi térbeli helyzete. Ezek a 
felderítések nem csupán az időre, ha 1em 
az időjárásra vonatkozólag ís értékes 
felvilágosításokat adnak. Az iíránytú 
és a rádió alapján repült kurzusok ösz- 
szehasonlítása alkalmat ad a különféle 
magasságokban uralkodó  széljárások 
meghatározására. A repülő időjeizők 
gondosan feldolgozzák ezeket a me- 
teorológiai adatokat és minden bizony- 
nyal sokszor térnek vissza a  háború- 
előtti idők közölt időjárástani adataira 


109—12 


úm megásságban repülő tolovadászgépek észrovétienűl 


készíthetnek fényképlteívételsorozatokat 
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vázlata (a berajzolt szögada- 
tok nem valódiak), az Iránytűkurzusok, repülési 
idők adataival és a rádióbemérések célszerű 
helyével (1., II., AH. stb.). A jobbsarokban a cét 
részletes térképe 
Az időjárástudomány jelentékeny része 
ugyanis inkább valószínűségszámítás 
jellegével bir és minden egyes földrajzi 
alákulathoz az év meghatározott szaká- 
ban jellegzetes időjárás-alakulás tarto- 
Zik. Az elméleti és a  meteor-repülök 
által hozott gyakorlati adatok egybeve- 
tésével a gyakorlott repülő-időjelző na- 
pokra előre is meglehetős biztonsággal 
jósolhatja meg az időjárást. Az általá- 
nos időjárásrepülések során megismeri 
az ellenfél azokat az átrepülendő terü- 
leteket is, amelyek bármely különleses 
földrajzi alakulás (pl. tó, erdős hegység 
stb.) következtében meteorológiai szem- 
pontból is kivételes helyzetűek. 


Egy bombatérkép 


Elkészül a bombatérkép 


Ennyiféle előkészület kell ahhoz, hogy 
megfelelő nagyméretű, hadászati jelen- 
töségü légitámadást a siker" reményé- 
ben lehessen végrehajtani. 

Az említett adatok alapján, a vezér- 
karok tulajdonában lévő, az ellenséges 
célpont környékét ábrázoló részletes 
térkép és a felderítök felvételeinek egy- 
bevetésével elkészül a bombacél fénytér- 
képe. Ezen feltüntetik a rárepülés irá- 
nyát, az irány minden módosítását, az 
egyes iránytűükurzusokhoz tartozó átla- 
gos repülési időket, az ellenőrző rádió- 
bemérések legcélszerübb helyeit, álta- 
lában minden tudnivalót, ami a táma- 
dás sikeréhez szükségesnek látszik. Sok 
fontos adatot később, a támadási pa- 
rancs kiadása alkalmával közölnek még 
a résztvevőkkel, így a legfrissebb  idő- 
jelentéseket, az elhárítás várható nagy- 
ságára, az elhárító légvédelmi tüzérség 
minőségére, felszerelésére, a  vadász- 
gépek támaszpontjaira és így várható 
támadási helyeire vonatkozó összes ada- 
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. magassága 


tokat, hogy ezzel minden eshetőségre a 
lehető legjobban felkészítsék a repülö- 
ket. 


Mekkora kötelékkel támadnak? 


A támadó kötelék nagyságát a cél,. 


illetve a célok . nagysága, az el- 
hárítás várható méretei, valamint áz 
is meghatározza, hogy nappal vagy éj- 
jel akarnak a célpont ellen támadást 
intézni. 

A nappali támadás előnye, hogy a 
mai különleges  bombacélzó berendezé- 
seékkel nagyobb magasságból, még 6 
8000 méterről ís pontvetéssel lehet cél- 
pontokat leküzdeni. A támadásnak ter- 
mészetesen különleges techntkája van, 
mert anélkül a támadók könnyen áldo- 
zatául esnének a védő vadászgépeknek. 
Fontos egyes célpontok ellen, mint ami- 
lyen egy gyár vagy kisebb üzem, rak- 
tár. a nappali támadás célravezetőbb. 

A nappali légitámadásokat az angol- 
szászoknál elsősorban az amerikaiak 
végzik. E célból különleges harcalak- 
zatot agyaltak ki a harcászati szak- 
értök. A leggyakrabban használt ilyen 
kötelékalakzatot mult számunkban is- 
mertettük. Egy-egy támadóhullám 1--2 
bombázóezredből áll, vagyis 54—180 
négymotoros nehézbombázóból, amelye- 
ket a megfelelő számú kísérő vadász- 
gép biztosit. 

Az éjszakai támadások pontszerű cé- 
lok ellen csak úgy vezethetnek  ered- 
ményre, ha a nagyobb szórás következ- 
tébcn megfelelően nagyobb célfelületet 
igyekeznek lehetőleg maradéktalanul 
bombákkal befedni, mert így a leg- 
nagyobb a valószínűsége annak, hogy 
a célpont is megsemmisül persze a 
környezettel együtt. Ezért az éjszakai 
bombatámadások lehetöleg már eleve 
nagyobb célpontokat keresnek ki, ilye- 
nek például a pályaudvarok, nagyobb 
katonai telepek, kizárólag hadiipari 
üzemekkel teletüzdelt iparnegyedek. 

Az éjszakai támadásokhoz is leg- 
alább akkora erőre van szükség, mint 
nappal. Ellenkező esetben a támadás 
hatástalan marad, inkább zavarótáma- 
dás jellegét ölti. A nagy  célfelületen 
ritkásan  eloszló bombatalálatok talán 
egyéni szempontból fájó rombolásokat 
okozhatnak, de a hadiipari termelési 
potenciált hathatósan nem befolyásol- 
hatják. Egy-egy támadóhullámban ezért 
a nappali támadásokhoz hasonlóan 50 
200 gépet is bevetnek. 


Milyen gépek alkalmazásával 


számolhatunk ? 
A nappali támadásoknál elsösorban / 
a Boeing B-I7TG mintájú repülöerődöt - 


(Fortress III.) és a Liberator 
(B-24 C és D) négymotoros 
bombázókat alkalmazzák. A 
közül az utóbbi a korszerűbb, 
a védettebb. 

A  B-I7G erődök  utazósebessége 
340 km/óra körül jár, legnagyobb 
sebessége 440 km/óra körül jár. Bom- 
baterhe 1000 km távolságra körül- 
belül két tonna (csak!) lehet. A 
bombateher korlátozottságának — oka 
elsősorban a rendkívül erős elhárító- 
fegyverzet: 13 db 12.7 mm-es nehéz 
géppuska. A gépek rendes repülési 
6000 és 9000 méter között 


III. 
nehéz- 
két gép 
az első 


Három tehervonatnyi 


van, 
totta turbokompresszorok vannak. 

A B-24 D Liberatorok utazósebessége 
400 km/óra, legnagyobb sebessége 460 
km/óra. Bombaterhe 1000 km távoi- 
ságra 2.5—3 tonna islehet. Az elhárító- 
fegyverzet 10 db 12.7 mm-es nehéz 
géppuska. A gépek rendes repülési ma 
gassága 6000— 9000 méter, mint az erő- 
döknél. 

Liberátorokat — használnak 
támadásokra is, mint a Budapestet áp- 
rilis 16-án ért légitámadás esetében 
Ezenkívül a közelkeleti térségben be 
vetésre kerülnek angol részről a Hali- 
fax- és Wellington-mintájú gépek is. 


A Halifax  utazósebessége 360— 400 
km/óra, legnagyobb sebessége 450 
km/óra.  Bombaterhe 1000 km távol- 


ságra 3—3.5 tonna, elhárítófegyverzete 
9 db 7.7 mm-es géppuska, önműködő 
tornyokban. Repülési magassága  fel- 
vonulásra 3500- 5500 méter. 


A Wellington kétmotoros, utazó- 


üzemanyag, egy 


a motorokon kipufogógázok haj- " 


éjszakai 


tehervonat 


"e VS 


Ekkora t 
a gépi 
4—5000 
ken és 
tött 


A Boeing B—40, a repi 


an 


nunkája keli 
hetőségéhez: 
dül a gépe- 
0 tartozik a 
rethez 


scbessége 300 320 km/óra. tÉjszakai 
támadásokra ez ís elegendő): :3omba- 
terhe 1000 km-re körülbelül 1000. - 1250 


kg. Elhárítófegyverzete 8 db 7.7 mm-es 
réppuska, tornyokban. Repülési magas- 
sága 3500—5500 méter. 

A kísérő vadászgépek a nappali tá- 
madásoknál Lightning és Mustang 
mintájúak lehetnek. A  kétmotorcs 
Lockheed Lightning legnagyobb  se- 
bessége körülbelül 580—600 km/óra, 
fegyverzete 2 db 20 mm-es gépágyú és 
2—2 db 12.7 mm-es, illetve 7.7 mm-es 


géppuska. A gép jelenlegi, turbokom- 
presszoros  kivitelében 109—1I km-es 
szolgálati magasságokban való beve- 


tésre is alkalmas. Az egymotoros Mus- 
tang eddig nálunk csak szórványosan 
szerepelt, ez a gép nagy mozgékony- 
sága és 4 db 20 mm-es ágyújáhak nagy 
tűzereje folytán figyelemreméltó telje- 
sítményű. Sebessége 600-—620 km/óra, 
szolgálati magassága azonos az előző 
gépével 


légvédelmi kisérőcíirkálója. 


A nappali bombázókötelékek össze- 
tétele. 


A bombázókötelékeken belül a gépek 
folszerelése és feladatköre nem azonos. 
A  vezérgép különleges felszereléssel 
repül. De vannak ezenkívül — minden 
kötelékben olyan gépek (látszólag re- 
pülőerödök, tehát bombázók), amelyek 
bombát nem visznek, hanem hasznos 
terhüknek megfelelően kizárólag  tüz- 
gépeket és löszert visznek magukkal. 
Ezek a légvédelmi cirkálók eddig eilen- 
örizhetetlen hírek szerint a B-40 jel- 
zésü gépek és 20 db 12.7 mm-es és 
2 db 2 cm-es gépágyút visznek. Fel- 
adatuk kizárólag az-ellenséges v: jászok 
távoltartása és a kötelék tüzrencszeré- 
nek alábástyázása. 

A kísérő vadászgépek száma áltzlá- 
ban a bombázr épek 50—100€7-a, első- 
sorban a vár? .ó elhárítás nagyságá- 
nak megfelelően. A vadászok a bombá- 
zók felett, nagy magasságban vonulnak, 
ogy mindenkor kedvező körülmények 
között bocsátkozhassanak harcba. Mint. 
hogy -a vadászok kedvező utazósebes- 
sége 50- 80 km/órával nagyobb a bom 
bázókénál, a bombázók útjuk első ré- 
szét, saját és kevéssé veszélyeztetett 
terület felett kíséret nélkül teszik meg 
és a gyors vadászok csak körülbelül 
félóra multán indulnak a biztosítandó 
gépek után. 


A támaszpont: hangyaboly. 


A támadó gépek támaszpontjain tre- 
pülő alapjain) a földi személyzet láza- 
san dolgozik. Anyagfogyasztása szinte 
elképzelhetetlenül nagy. 

Vegyünk példának egy 500 gépből 
álló támadó bombázóköteléket. A négy- 
motoros nehéz  bombázógépek  mind- 
egyike 900 kg, tehát körülbelül 1200 
liter benzint fogyaszt el óránként. 300 
kilométeres berepülési távolságot véve 
alapul és egyórás tartalékbenzinkészlet- 
tel számolva, gépenként 4.5 tonna, 
vagyis 6000 liter benzinre van szükség. 
Kereken kétszáz tartálykocsi tartalma 
tünik el tehát a bombázógépek tartá- 
lyaiban, hárommillió liter fogy el egyet- 
len támadáskor. Három teljes benzin- 
szállítóvonat vagy egy negyed tartály- 
hajónyi üzemanyag a , fejadag" a köte- 
lék számára. 

De ne higgyük, hogy más téren vál- 
toznék a helyzet. Ha gépenként csak 
két tonna bombával számolunk, úgyis 
ezer tonna bombára van szükség, ami 


két teljes vonatrakomány bombának 
felel meg. És lőszerrel hogyan állunk ? 
Minden egyes gép készlete legalább 
1 tonna, ami nehéz géppnskánként 
körülbelül 600 db lövést jelent, tehát 
egy újabb tehervonatnyi lőszert fo- 
gyaszt edl a bombázókötelék feneketlen 
gyomra. 


Ha most még 300 vadászgép is kíséri 
a bombázókat, úgy további 600 tonna 
benzinre van szükség és mintegy 200 
tonna löszerre 

Mindezeken kívül még  nagymennyi- 
ségü egyéb segédeszközre is szükség 
van. A gépekhez új oxigénpalackokat 
szállítanak, a gépekbe jelzőeszközöket, 
rakétákat tesznek, esetleg egyéb fel- 
szerelés vagy ledobandó tárgy (röplap, 
stb.) kap még helyet a gépen. 


A céljelzökötelékek az ejtőernyos 


világítóbam 

bákkai megvilágított célterület határait színes, 

olthatatlan — céljelziőbombákkai jelölik meg a 
későbbi támadó hullámok számára 


Az 500 bombázógépen és a 300 kísérc 
vadászon közel 5000 ember repül. Ahhoz 
azonban, hogy ez az ötezer főnyi kis 
hadsereg, egy fél hadosztályra val 
ember a feladatának megfelelhessen 
mintegy 80—100.000 ember feladatának 
teljesítésére van szükség közvetve vagy 
közvetlenül. Ezeknek nem kis részt 
szakképzett specialista " (pl. motor- és 
sárkányszerelő, — műszerész, 
mester, stb.) 


fegyver 


Megindul a gőzhenger. 


A támadás távoli előjelzői megint 
zavarórepülök. Feladatuk most inkább 
csak időjárásfelderítés és alkalmas idő 
esetén rádión jelentik vissza a támasz- 
pontoknak, hogy megindulhat a zöm, a 
támadás légköri akadályokba előrelát- 
hatólag nem ütközik. Hogy ez az első 
zavarórepülés után mikor jön a zöm, 
azt nem lehet kiszámítani. 

Éjtszakai támadásnál újabb zavaró- 
repülési hullámmal számolhatunk. Ez 
azonban csupán létszámát tekintve, za- 
varórepülő jellegü, egyébként a táma- 
dás első hullámának is tekinthető. Ezek 
a gépek a nyomkeresők, a céljelzök 
A céljelző alakulatokba rendkívüli na- 
vigációs képességü pilótákat tesznek 
mert elsösorban az ő munkájától függ 
a támadás sikere. 

A céljelzök felhasználnak — minden 
lehető navigációs segédeszközt, hogy a 
céipontot pontosan felkeressék és meg- 
jelölhessék. A rádiótechnika mai fejleít- 
ségét tekintve ez nem jelent igen nehéz 
feladatot, elsősorban gyakorlatot kíván 
meg. A célterület felett néhány n3zy 
fényerejü világítóbombát vetnek, ezek 
ejtőernyővel hullanak alá és megvílág:t 
ják, a Holdat és a békebeli közvílági 
tást megszégyenítő fényességgel a cél- 


igá 


A légvédelmi tüzérség tűzhatáskörletel: : I. 


A. 20 mm gépágyú, II. a 37 mm gépágyú, III, 


a 75—80 


mm ágyú és IV. a 105—120 mm ágyú hatásos tüztere (Rendre 1.5—3—7—9 km) 


pontot és közvetlen környékét, tehát a 
navigációs hibák finom korrekciójára 
is sor kerülhet. 

A gépek ezután a céljelző bombákkal 
jelölik meg a célfelület szélső határait. 
Színes, nagyobb súlyú foszforbombákat 
alkalmaznak e célra és minden lehető 
eszközzel arra törekszenek, hogy ezeket 
a céljelzőbombákat oltani vagy fedni 
ne lehessen. 


Az elhárítás készen áll 


Egy állam sem hagyhatja, hogy nem- 
zeti és háborús értékeit háborítatlanul 
bombázzák össze ellenfelei. A védelmi 
intézkedések foganatosítása elsődleges 
fontosságú. A légvédelmi tüzérség és a 
vadászeröők ezért már előre  felkészül- 
nek a védekezésre. 

Nappali támadások elhárításában a 
légvédelmi tüzérség és a nappali vadá- 
szok működnek együtt, éjtszaka pedig 
a fényszórók fényénél működő tüzérség 
és az éjszakai vadászgépek. 

Az ellenséges gépex helyének, repü- 
lési irányának és távolságának  meg- 
határozásában egyre nagyobb eredmény- 
nyel használják az irányított  ultra- 
rövid rádióhullámnyalábokkal működő 
rádiólokalizátorokat, amelyek 100 km-re 
mérnek kielégítő pontossággal  távol- 
ságot és irányt. 

A földi figyelőszolgálatnak a határon 
túl előretolt örsei közlik — még pedig 
haladéktalanul — az ellenséges kötelék 
nagyságát, összetételét, repülési irányát, 
hogy a védelem a megfelelő ellenintéz- 
kedéseket megtehesse. 

Nappal tehát a figyelőszolgálat és a 
légvédelem távmérői dolgoznak az ellen- 
séges gépek  helyzetmeghatározásában, 
éjszaka ez kibővül a fényszórók sokasá- 
gával és a rádiólokátorokkal. 

A riasztott elhárító fegyvernemek 
haladéktalanul munkába lépnek. 


A védő vadászgépek. 

Elsö helyen kell itt megemlíteni a 
Messerschmitt Me. 109. vadászgépet, 
amelynek most már a G-jelű változata 
van csapatalkalmazásban. Ez a gép 
nem csupán gyors, hanem sebességét 
nagy magasságban is megtartja, 
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úgy- 7 


hogy 8 és 10 kilométer között fölényes 
ellenfele az ellenfél bombázóinak.  Leg- 
nagyobb sebessége 630-—-650 km/óra 
lehet. Fegyverzete gépágyúkból és gép- 
puskákból áll. 

Nappali és éjszakai támadások elhá- 
rításában egyaránt bevetésre kerülnek 
a Messerschmitt rombológépek, a Me. 
110. és továbbfejlesztései. Ezek a gépek 
is, föleg az újabb változatok, nagy 
magasságban kifejtett harci teljesítmé- 
nyükről nevezetesek, motorjuk  alkal- 
massá teszi öket a 7500—10.000 méter 
közötti légiharcra is. — Fegyverzetük 
több gépágyú és nehez géppuska. 

Németországi támadások  elhárításá- 
ban és az újabban felállított" vadász- 
kötelékekben megtaláljuk a kiválóan 
fordulékony, körülbelül 600 km /óra leg- 
nagyobb sebességü Focke Wulf FW.-190. 
vadászegyülésest amelynek — korszerü 
változatai főleg a 4000 és 7000 méter 
között lejátszódó légiharcban vannak 
fölényben az ellenséges gépekkel szem- 
ben. 


Az éjszakai vadászrepülés nehéz rom- 
bológépei átépített kétmotoros bombá- 
zók, amelyeknél. a fordulékonyság  — 
figyelembevéve az éjszakai harc köve- 
telményeit — nem játszik annyira sze- 
repet, mint inkább a gépek hasznos 
terhe. A gépek fegyverzete több gép- 
ágyúból és számos nehéz és közönséges 
ürméretű géppuskából áll. 

A Me. 110, 210. Ju. 88. és Do. 217. 
éjszakai (és szükség esetén nappali) 
nehéz rombológépek mindegyike fel van 
szerelve több rakétalövedékkel, amelyet 
a nehézbombázó kötelékek  szétugra- 
tására használnak. Ujabban a FW. 190. 
vadászokon ís vannak ilyen rakéták. 


A légvédelmi tüzérség. 


Az ellenséges gépek repülési magas- 
ságának megfelelően — különböző ür- 
méretü  lövegekkel igyekszik hatásos 
elhárító tüzet adni a légvédelmi tüzér- 
ség, amely a vadászerökkel karöltve, 
minden lehetséges eszközzel okoz vesz- 
teséget az ellenségnek, amennyiben azt 


- céljától eltéríteni nem lehet. Már pedig 


a megfelelő összetételű és esetleg még 


"gyz v JTOSAT 
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vadászgépekkel is biztosított támadó- 
köteléket legfeljebb megbontani, kissé 
szétszórni lehet, de abban megakadá- 
lyozni, hogy célpontját elérje, nem. A 
londoni légiteret minden bizonnyal ezer- 
nél több vadászgép is védi, mégsem 
akadályozhatja meg, hogy akár száz 
német bombázógép bejusson nappal az 
angol főváros fölé és ott bombát ves- 
sen. A mai légiháború egyik kulcs- 
szabálya, hogy a bombázó mindíg el- 
éri célját. (A légvédelem feladata in- 
kább az, hogy annyira veszteségteljessé 
tegye a vállalkozást az ellenség  szá- 
mára, hogy ne legyen kedve még egy- 
szer ismételni a támadást). 

A támadókötelékek repülési magas- 
sága szerint gépágyúk és ágyúk avat- 
koznak a harcba. 

A 2 cm-es légvédelmi gépágyú, ame- 
lyet négyes ikerágyúként, gyakran gép- 
kocsizó kivitelben is használnak, az 
alacsonytámédások elhárításában hatá- 
sos. Általában 1500 méter alatt repülő 
gépek ellen alkalmazható sikerrel. Nagy 
tűzgyorsasága is előny: percenként — 
elméletileg — mintegy 300 lövést adhat 
le, gyakorlatilag is eléri a 80—100 lö- 
vést nagyobb tűzcsapásaiban. 

A. 37 mm-es és 4 cm-es gépágyúk 
hatásukban — csaknem megegyeznek. 
Ezek már körülbelül 3000 méteres ma- 
gassági hatásos elhárító tüzet adhatnak 
le, tűzgyorsaságuk elméletileg 60— 80. 
lövés, gyakorlatilag 30—45 lövés per- 
cenként. (Az elméleti és gyakorlati 
tűzgyorsaság közötti különbség a lő- 
szeradagolás nem folytonos voltában és 
a csö túlmelegedésének elkerülésében 
leli okát). 

A  gépágyúk lövedékei fényjelzők 
(nyomjelzők), ezek nappal és éjtszaka 
egyaránt fényes csíkkal jelzik . röp- 
pályájukat. Igy a célelemek helyesbítése 
a lövedék pályája alapján közvetlenül 
és igen gyorsan, minden számítás ki- 
küszöbölésével hajtható végre. A röp- 
pálya legmagasabb pontján — nem 
találat esetén — a gyujtás a lövedéket 
önmüködően szétveti. A gépágyúlöve- 
dékek érzékeny gyujtásúak, közvetlen 
találat esetén a gép fémrészeiben is 
igen erős rombolóhatást fejthetnek ki. 

A 75 és 88 mm-es légvédelmi ágyúk 
a gépágyúk tűzhatáskörletén felüli ma- 
gasságokban jutnak szóhoz: elsösorban 
a 3000 és 7000 méter között repülő 
gépek ellen. Tüzgyorsaságuk az egyes 
adagolás miatt kisebb, percenként — 
az ürmérettel fordított viszonyban — 
8—15 lövés. Lövedékeik az időzítésen 
előre beállított magasságban robbannak 
és itt 50 méteres körzetben rendkívüli 
repeszhatásukkal fejtenek ki pusztító 
hatást. A nagyobb ürméretű lövedék 
ekkép nem csupán telitalálattal,  ha- 
nem rendkívüli repeszhatásával is €l- 
pusztíthatja az ellenséges gépet. 

Külföldi célpontok védelmében — rit- 
kán —- szerepelnek még ennél nagyobb 
ürméretű lövegek ís, a nehéz légvédelmi 
ágyúk, amelyek 105 és 120 milliméte- 


resek. Ezek természetesen még nagyobb 
magasságig, egészen fel 
adhatnak hatásos tüzet. 

A légvédelmi tüzérség és a vadász- 
repülők szorosan együttműködnek, előre 
megbeszélt rendszer szerint harcolnak. 
így biztosíthatják, 


9000 méterig 


Csakis hogy saját 


gépet ne érjen légvédelmi jövedék. talá- 
lata. Nappal, amikor a gépek típusa 
szabadszemmel vagy a célzóműszeren 
könnyen kivehető, ez nem okoz akkora 
gondot, mint az éjtszakai vadászok és a 
légvédelmi . tüzérség egybehangolása. Itt 
már egyezményes jelzéseket  használ- 
nak: a légvédelmi tüzérség csupán a 
fényszórók által megkeresett ellenséges 
gépre lő (a rádiólokátiorok  általá- 
nosan nemi használhatók, hiszen belölük 
nincs is annyi, hogy minden ütegre jus- 
son), ha pedig a fényszóró saját gépet 
fog be fénykévéjébe, az azonnal jelzi 
meghatározott színű rakéta: kilővésével, 
hogy nem ellenség, hanem bajtárs. 


A célponthoz érkezik a zöm. 


Az elhárítás nem sokat tehet az elsö 
zavarórepülök ellen, tehát a támadás 
tulajdonképpeni előkészítői ellen. A lég- 
védelmi tüzérség úgy kutat az éjtszaká- 
ban a kis csoportban repülő időjárás- 
felderítök és később a céljelzők után, 
mint ha valaki a Balatonban keresné 
elveszett "aranygyűrűjét. Az éjtszakai 
vadászok is hiába szállnak fel ezek 
ellen, mert mikorra érzékeny műsze- 
reikkel és a földi segítőtársazkal meg- 
kereshetnék ellenfelüket, az már dolga- 
végezetten el is távozott. 

A céljelzők ellen csupán úgy dolgoz- 
hatnak hatásosan, ha egyrészt a földi 
tűzoltóalakulatok minden erejükkel 
igyekeznek a céljelzőbombáket elfoj- 
tani és így a jellegzetes színű céljeleket 
megsemmisíteni, másrészt ha a világító 
ejtőernyős bombákat (köznyelven, bár 
minden ok nélkül  Sztalin-gyertyákat, 
amelyek már az előző világháborúban 
mindkét oldalon szerepeltek!) 
ágyúk lelövik. Ez azonban csak akkor 
lehetséges, ha a világítóbomba már a 
gépágyúk tüzhatáskörletébe ért, tehát 
3000 méter alá; addig a légvédelmi 
ágyúk is megkísérlik a kellemetlen 
égitest  lelövését. Utóbbiak ellen na- 
gyobb sikert lehet remélni, mint a cél- 
jelző bombák ellen, amelyek súlyuknál 
és a bennük elhelyezett robbanótöltetek 
oltástzavaró hatásánál fogva csak min- 
den tényező legszerencsésebb  össze- 
játszása esetén küzdhetők le. 

A céljelzők által megkeresett célpon- 
tokra zúdul a zöm teljes bombaterhe. 
Nappali bombatámadásnái a céljelzök 
maguk az élgépek, tehát nem mennek 
előre annyira, mint éjtszaka, hanem a 
zöm élét alkotják. 

Az élkötelékek, tehát a céljelzők, 
akár nappal, akár éjtszaka, a támadó 
bombázó személyzetének legjavából ke- 
rülnek ki, hiszen nappal vagy az éj- 
szakai sötétben egyaránt pontvetést kell 
végrehajtaniok és az ő találati eredmé- 
nyüktől függ a vállalkozás sikere. 

A zöm maga tehát nem hajt végre 
pontvetést a szó szoros értelmében, ha- 
nem a jelzett célfelületre veti le bom- 
báit, amelyeknek találati pontjai így a 
célpontot is befedik. 

Itt léphetnek hatásosan közbe a Vva- 
dászok és a légvédelmi tüzérség. Ha 
már az élgépeket általában nem is lehet 
megakadályozni tevékenységükben, hi- 
szen nappal ezeket védik a legjobban, 
éjszaka pedig nehéz öket megtalálni, a 
zömöt kell meggátolni abban, hogy a 
felismert célpontra vethesse bombáit. 


a gép-v 


A támadás menetrendje: Az 


egyes támadó hullá mok. A 


szirénák akkor szólalnak meg, 


második zavaróhullám közeledtét 1s jelzik, 


A légvédelem tüze nagyobb magasságba 
kényszeríti a támadót, a vadászok pedig 
A kötelékek szétrobbantásával, a zárt 
kötelékrendszer megbontásával igyekez- 
nek a bombázás felületi sürüségét csök- 
kenteni és ezzel a célpontot a nagyobb 
pusztulástól megóvni. A nappali vadá- 
szok dolga itt könnyebb, mert ök köte- 
lékkel harcolnak kötelék ellen. Az éjt- 
szakai vadász azonban magára utaltan, 
magányosan harcol és így csak egyes 
ellenfelek ellen intézhet támadást. 


Légiharcok a célpont felett. 


A. légiharc nem hasonlít a földi ütkö- 
zethez. Ne gondoljuk, hogy a légiköte- 
lékek éppúgy szállnak szembe egymás- 
sal, mint a földi csapatok. Sokkal in- 
kább hasonlítható a légiharc a tengeri 
csatához, persze hihetetlen mértékben, 
meggyorsítva és térbeli korlátok nélkül. 


A vadászok fegyverei a mereven be- 
épített nagy tűzerejű és pontosan lövő 
tüzgépek, valamint a gép nagy mozgé- 
konysága, a bombázók védelme részben 
tüzgépeik zárt tüzrendszere, amely sün- 
disznóként igyekszik megközelíthetet- 
lenné tenni a köteléket, részben pedig 


Az elrepülés menetrendje: A később beérkező 


a céltól távolabb eső területeken is lehet zavaró repülés, 
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a kísérő vadászgépek raja. A zárt tüz- 
rendszer ellen használják újabban a 
rakétalövedékeket, ezek hatásukban a 
légvédelmi ágyú lövedékéhez hasonlók. 
Minden nehéz védögép 2—4 darab ilyen 
rakétát visz magával a szárnyon. 

A védő vadászgépek először általá- 
ban a bombázókat támadják meg és 
eközben keverednek harcba a biztosító 
vadászokkal. A biztosító vadászok kul- 
lancsként igyekeznek lekötni a védő 
vadászait és így a saját bombázókat 
megóvni a vadászgépektől. Erre a célra 
természetesen legalább annyi  vadász- 
gépet kell kisérőül küldeni, mint ameny- 
nyivel az elhárítás részéről számolnak. 

Már a tengeri háborúban is divatos 
volt azaz összehasonlítás, hogy a szem- 
ben álló felek tűzerejét hasonlították 
össze. Ez ugyan nem éppen tanulságos, 
mert látszólag a vadászgép hátrányára 
üt ki, hiszen kihagyja a gép egyik fö- 
fegyverét, a sebességet, amely képesíti 
arra, hogy úgy alakítsa aharc menetét, 
akkor támadjon és akkor vonuljon 
vissza, amikor akar. Ime a számok: 
egy bombázóköteléket, 150 bombázóból, 
50 kísérő vadásszal támadjon meg egy 
80 gépből álló védő vadászezred. A 


gépeknek hosszabb utat kell megtenniök s így 
bombavetés nélkül, amikor az elvonuló 


kötelékek növekvő kítéréssel támászpontjuk felé igyekeznek az esetleges célpontról, 
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szembenálló felek tüzereje: 150 bombázó 
összesen 1500 nehéz géppuska. 50 va- 
dász összesen 100 db 2 cm-es gépágyú 
és 200 db nehéz géppuska, amivel szem- 
ben van I60db gépágyú és 160 db nehéz 
géppuska. Az arány 1800:320 a tűz- 
gépek számát illetőleg, tehát csaknem 
6:1. A papírforma tehát a vadászok 
ellen szólna. És mégis egy ilyen össze- 
csapás a legtöbb esetben 20-25 ellen- 
séges bombázó, 10—15 vadászgép pusz- 
tulásával jár, 10—12 gép saját veszte- 
ség mellett, tehát itt viszont 1:3 az 
arány. Az éjtszakai támadás esetében 
hasonló számvetésnek értelme sincs. 

A légiharcok megkezdődnek még jó- 
val a cél fölé érés előtt, hiszen a vadász- 
gépeket jóval előbb riasztják, mint a 
légvédelmet és légoltalmi szerveket. A 
vadászgépek végül gyakran a határon 
túl is üldözik a hazarepülő ellenséges 
kötelékeket és ha már a bombavetésben 
ekkor nem is akadályozhatják meg, 
még érzékeny veszteségeket  okozhat- 
nak neki. Éjtszaka a helyzet hasonló 

A légiharcban a védő és támadó egy- 
aránt tudásának legjavát adja. és ítt az 
egyén olyan mértékben érvényesítheti 
harckészségét, hogy még csak álta- 
lános irányelveket adni is nehéz. 


Tarnutlás után. 


A bombák levetése után az ellenséges 
kötelék hazafelé igyekszik. Abban, hogy 
mennyire érte el célját, tehát — milyen 


hatásos bombázást hajthatott végre, a 
vadászvédelem és légvédelmi tüzérség 
összjátékának van legnagyobb szerepe. 
vagy célzás 


Az ellenfél tehát célzoti 


nélküli bombavetés után, megtépázott 
vagy rendezett kötelékben a lehető leg- 


gyorsabban törekszik támaszpontjai 
vagy legalább is saját területe fölé, 
ahol a sérült gépek ís biztonságban 


kényszerleszállhatnak. 

Nappal ez a feladat nem nehéz, de 
éjtszaka sokkal bonyolultabb kérdések 
megoldását rejti magában: a támadó 
bombázókötelék mindössze 4—-5 éjtsza- 
kai leszállásra kiépített és berendezett 
támaszpontra térhet vissza. Egy 500 gé- 
pes kötelék tehát mondjuk 5 csoportra 
oszlik és minden támaszpontra 100—-100 
gép jut. Az éjtszakai vakleszálláshoz 
gépenként ez túlságosan kedvező 
adat — egyperces időt vegyünk, amíg 
a gépet bevezetik és az földet ér. [Igy 
is 100 percen, tehát csaknem két órán 
keresztül szállnak le a repülőtéren 
gépek. Minthogy ezek nem körözhetnek 
leszállásuk pillanatáig a repülőtér fe- 
lett, eleve úgy kell a kérdést megoldani, 
hogy a gépek a célpont elhagyása után 
más-más, érkezési sorrendjüknek meg- 
felelő kerülő úton törekszenek a tám- 
pont felé. A legutoljára érkező gépek 
tehát 100 perces, vagyis kilométerben 
csaknem 700 kilométeres kerülöt tesz- 
nek meg elsőnek érkező bajtársaikhoz 
képest. Igy történhetik, hogy  Olasz- 
országból Közép-Németország ellen tá- 
madó gépek magyar terület fölé is he- 
csalinkáznak, mert az előírt kerülőút 
csak így adja ki az időbeli eltérést. Az 
ilyen menetrendeket szorosan meg kell 
tartani, — kivételes leszállási engedélyt 
csak a sérült gépek vagy azok kaphat- 
nak, araelyek fedélzetén súlyos sebesült 
van 


 — 
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A támadás utójátékának tekinthető, 
mikor 12—24 órával utána az ellenfél 
gyors fényképfelderítőit küldi ki, hogy 
fényképfelvétellel szerezzenek  bizony- 
ságot a célponton okozott pusztítások 
mértékéről. A szóbeli jelentések és 
fényképfelvételek egybevetéséből alakul 
ki a támadás végső képe. 


Circulus vitiosus. 


A támaszpontra beérkező kötelékek 
jelentéseiből pontosan kitűnik a vesz- 
teség. amit a propagandaszervek meg- 
felelő módosításaival közölnek a nyilvá- 
nossággal, nemkülönben a bombázás 
hatásosságára vonatkozó adatokat. 
(Természetesen így,—papíron, még soha 
nem ís volt hatástalan amerikai, angol, 
stb. bombatámadás...) A kötelékek 
veszteségeinek pótlására a tartalékok- 
hoz nyúlnak. Abban az esetben, ha va- 
lamely kötelék rendkívüli veszteséget 
szenvedne, úgy több ilyen alakulatot 
egyesítenek és a kitöltetlenül : maradt 
kereteket újból felállítják. Lényegileg 
ítt ugyanaz az eljárás, mint a földi had- 
osztályok kiegészítésében. 

Azután megint munkába lépnek a 
meteorrepülők, a felderítők, ísmét meg- 
kezdődnek a zavarórepülések és ezek 
nyomán újból megindul a gözhenger. A 
körfolyamat végtelen láncszerűen foly- 
tatódik, órarendes "egyhangúsággal, a 
védők hősies önfeláldozásával és a tá- 
madók kíméletlen, pazarló bevetésével 
a háborús célok megvalósítására. Cir- 
culus vitiosus! 


Szöveg: Nagy Ernő 
Rajzok: Ijjász Szabó József 
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Mindennemű berendezési 
tárgyait raktárról szállítja 


speciális óvóhely 
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1- és 2-személyes széjjelszedhető óvóhelyi 
és mentőállomási ágyak, hordágyak, fektetők, 
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Töltik a 37 mm ágyút 


A páncéltőrő Ju. 87. 


Az elmult év folyamán :Páneéltörő re- 
pülőgépek: című  cikkünkben emlékezz. 
tűnk meg a 37 inm-es páncéltörő ágyú- 
val Jelszerelt Junkers Ju. 87. zuhanó- 
bombázóról, anelynek feladatköre első- 
sorban a levegőből való hareckocsielhá. 
ritás. 

Korszerű — harckocsijaink páncélzata 
olyan erős, hogy ellenük csak a levegő 
ből érhetnek el kisebb ürméretű  fFegy- 
verrel is eredményt. A Tigris és a vele 
egy osztályba tartozó szovjetorosz és am 
gol-amerikai  harekocsik  houlokpaneél 
ját a 75 mm-nél kisebb ürméretű páncéL 
törő lövedékek neim itik át. A kocsi te- 
tején levő páncélzatot stabilitási szem- 
pontokból nem is lehet bizonyos hatá 
ron túl fokozni, tehát itt kisebb ürmé. 
retű fegyver találatával is célt érhe- 
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Gondos 


tünk, Miuthogy a möredek irányszöggel 
lövő földi lőfegyverek lőszabatossága ál- 

nem annyira kielégítő, hogy 
sebességgel 
eredményesen lehessen 


hareckocsára 
velük, tűzelmi,. a 


tűzkészségét 


; al őrzik meg a gépágyú 


A páncéltörő zubo. új változata 


repülőkre marad a hatásos  harekocsi- 
elhárítás oroszlánrésze. Ezzel kapcsolat- 
ban utalhatunk a brilliánsokkal és kar- 
dokkal díszített lovagkereszttel kitünte 
tett Rudel őrnagy (néhány számmal 
ezelőtt még századosi fényképét közöl 
tük)  sikereire., aki repülőgépről egy- 
maga kétszáz harckocsit pusztított el, 


A Ju. 87. első ilyen páncéltörő pél 
dányai a rendszeresített német 37 immm-es 
páncéltörő ágyú, automatizált változatá- 
val repültek, egy ilyen gép képét kü 
zöltük mi is. Az újabb változatokon 
már a 37 mm es német légvédelmi gép. 
ágyú megfelelően átalakított, teljesen 
automatikus és a 37 mim-es páncéltörő. 
nél jóval nagyobb teljesítményű válto- 
zatát találjuk. A torkolatfékes löveg 
csaknem — 1000 m/see — kezdősebességgel 
küldi lövedékeit "az ellenséges  eél 
pontra. 

A szárnyban elhelyezett löveg a eső 
kivételével áramvonalazott burkolattal 
van ellátva. Teljesen önműködő kiszol. 
gálásúak, a lőszert egy  doboztárban 
helyezik el, a fegyver távelsütőberende- 
fése a pilótaülésből működtethető. A 
célzás magával a géppel történik, ala- 
csonytámadásban vagy  zuhanórepülés- 
ben, A lőszerkészlet természetesen kor- 
látolt, hiszen a gép ezenkívül bombát és 
többi tűzgépéhez lőszert is Visz inagá- 
val. 

A Ju. 87. rendkívül sokrétű alkalmaz 
hatóságának újabb bizonyítékai a kö. 
zölt képek, amelyek egyben arról is 
meggyőznek minket, hory megfelelő va. 
dászvédelem esetén a jó öreg stuka még 
nindig megállja helyét a keleti artcvo- 
nal anyagcsatáiban. 


Felszáll a repülő páncéltörő ágyú 
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Egy régi élmény 


. Hajnalban mentünk ki motoros repii- 
lésre. Északkeleti szél erősödött s o ií£Y 
egy páran kinn maradtunk a repülő- 
téren, hogy vitorlázásra áthúzzanak a 
:shegyc re. Start előtt, erős szívdobogás 
közepette mondtam be a vélt, mint a 
kisgyerekek, akik túl merészet kértek 
és szurkolnak. hogy megkapjak e vagy 
sem. Az égen már megjelentek az első 
felhőfoltok, mikor a gépbe szálltam. K1- 
morogtam a start előtti mondókát: 
szárnylék, barográf, mMagossag nérő, fék 
lap biztosítva... mehet! 

Siettem. A hegy előtt lekapcsolok, ter 
mikben felkőrözök mintegy 800-ra. Ke 
vésnek tartom. Vissza a hegyhez. Igen 
alacsonyan értem le. Izgatott keresgé 
lés. mert közben észrevettem a Városi 
füstökből, hogy kelet-délkeleti a szól. Jó 
lesz hamar fogni egyet, mert elmerülök 
a lejtőn. Bemegyek a város felé. Lökés! 
Nyugodtan körözésbe kezdek. Kiestem! 
Keresgélés, újabb lökés! Óvatosan bele- 
spirálozok. Ujra csak kiestem! Taktikát 
kell változtatnom. Ujra rámegyek a hő- 
légkíváltó helyre. A lökés után xögtön 
bevágom éles fordulóba. A 22es csak 


úgy pattan az együttes csürő oldalkor-" 


mányhaszuálatra . 70—80" os döntött  spi- 
rálozás közben a 3—4-ik kör után 

Megvagy te esibészc felkiáltássai 
tapasztalom, hogy a variométer 2 m/mnp 
emelést mutat. Ezzel a mai uapra a 
jelszó sélesspirálc. 

Zsámbéknál már leszállóhelyet. ís keres- 
tem magamnak, annyira "békanivó--ba 
kerültem. Utolsó lehetőségkép bementem 
a falu széle felé. A tizedik kör atán 
már nevetségesnek találtam a leszállást. 
A vario 2 m/mp-es emelkedést, a sebes- 
ségmérő 85 km-t, a horizont erős ferde- 
séget mutat. A termik rakoncátlan s 
állandóan ki akar forgatni. Előfordul az 
ilyen tavaszi termikkel, Ujabb izgalmak, 
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Átsiklom-e a hegyeken? Kiválasztom s 
leglaposabb részt. Emelkedik a horizont 
nivójába. Rossz jel. Hamar kell fogni 
egy inásikat. Kis kerülőt vagyok kény- 
telen tenni a nagy szántás felé, ahol 
teriniket sejtek. Meg is van. Símánu át- 
jutottam Alsógalláig. Füstszagra körö 
zök. habár a variométer meg se rezdül. 
Pár kör után azonban igazolta szaglásom 
helyességét, mert újra 1.5—2 között mu 
tatott, Spirálozás közben észrevettem a 
Dunáról és a térképről, hogy a szél 
nyugat-északüy ugatnak  S0dor el. Ilgye 
keztem dél felé. De amikor a Sokorót es 
Győrt elértem, láttam, hogy nem sike- 
rült. Kezdtem használni a esürőállítást, 
mert így nagy sebességnél kisebb rátar- 
tás kell. hogy vonalon maradjak, Meg 
láttam a Fertőt és köszegi hegyeket. 
Eltettem a térképemet, mert az idő újra 
kétségbeejtő átmeneti idő jellegét vette 
fel. A Telhők foszladoztak. A legkisebb 
emelésekbe beleköröztem. Végül jó telhó- 
képződést láttam os kezdtem újra fel- 
húzogatni a esüröket, Közben megint 
elsodródtam nyugatnak. Vasuti keresz- 
tezés. Hopplá! Elő a térképet! Rögtön 
ráböktem. Ez az! És nem vettem észre, 
hogy van még kettő. összesen három 
ilyen egyforma keresztezés a vidéken. 
Ebből adódott a -dific, azaz a diferen- 
cia. Megállapítottam, hogy délnyugatnak 
kell még repülnöm cea 40 kui-t. Gyorsan 
eldugtam a térképet és raindem  gondo- 
mat a temniklogás képezte. Közben igen 
furcsálottam egy nevetséges kis kelysé- 
get. Nagysága kis falué, házai ernelete- 
sek és városiasak. Később mondták, hogy 
Kőszeg. Mindez már rajtam uem segi- 
tett, mert már bent voltam Németország- 
ban és hiába kerestem Szorubathelyt. Mi- 
dőn megállapítottam a szomorú tényt, 
hogy itt bizony közel s távolban város 
nincs, felfedeztem a szomszédos folyó- 


völgyből hirtelen felemelkedő havas csű- 
csok közelségét és egyuttal azt a kelle- 
metlen tényt, hogy  alaposatr elnavigál- 
tam magam. Azután felfedeztem, hogy 
az alattam lévő falu ugyanésak umifor- 
mizált külsőt mutat, ami élénken elütő 
a micinktől. 


Meg kell tudnom, hogy hol vagyok. 
Kétségbeesve keresem a térképen. Rá- 
állok a vasútra. Délkeleti íirányu, a (alu- 


tól nyugatra kanyargós vasútelágazó, a" 


hegyek közé. A nagy izgalomban unueimn 
talaltam meg. 


Végül elhatároztam, hogy ollóba fogom 
Szombathelyi. Abban anár bizonyos Vol- 
(au a várostól északra jöttem el. Ha 
inest délkeleties irányban visszarepülök, 
akkor a két úlirány közötti sávban kell 
lenn; a varosnak. Az idő ítt igen kítűnő 
volt, csak a plafon volt alacsony, úgy 
hogy az Alpok tetejét suroltaum—. 

Megkezdtem a visszavonulást. Vdűköze 
ben felfedeztem azt a kellemes tényt, 
hogy a vasútvonalak mind Szombathe- 
lyen futnak össze. 


Végre! . Meglattam a balkéz 
relői, ahogy azt elképzeltem. Nagy kört 
írtam—le a reptér feleit. Már észre ís 
vettek. Apró pontok jelentek meg a 
hangárok előtt. Tiszteletükre egy pár 
jobb és bal 909/-os spirált mutattuu be. 
De. hamar  befejezten. Odalenn segír 
tésre készen. allva VTigyelték a helyez- 
kedést a 


várost 


leszálláshoz és a leszállást. 
Majd, hirtelen, ahogy a szárny ledőlt, 
kezdtek rohanni a gép felé. 

Sohasem fogom elfelejteni azí az Övörm- 
től ragyogó arcot, amelyik az élen re- 
hant, hogy elsőnek érjen a géphez. Nádi 
volt. Diadalittasan mondta: Na ügye 
mondtam, hogy MSK gép! 


még ki sem szállíaám a gépből, tipikus 


Első kérdése, 
Nádí-kérdés:; sós eéltr Mire büszkén, 
persze! Neki volt az az elve. hogy táv- 
repülésre csak határozott céllal induljon 
az ember. Ilyen ragyoró széles arccal 
akkor lattam, amikor Auguszt Lajossal 
agynap repülték be a hegy— keeskeméti 
célrepülésnét a teljesítmény jelvényiüket 
cs lejött értünk vontatógéppel. Büszke 
volt mindig tanítványaira s örült, hogy 
azokat nem hiába tanította. Í 

Hamar megállapítottuk, hogy ez az 


első vitorlázógép, amelyik leszállt Szora- 
tathelyen. 


A gép pillanatok alatt eltűntta szemem 
elől. Nem ís engedtek hozzányulni. Nary 
vita támadt, hogy melyik 
vigyék. 


hanugárba 


Nádi rögtön kijelentette, hogy csakis 
az ő hangárukba kerülhet. 

Megszünt minden vita. Igen nagy te- 
kintélye volt a fiúk között. Akivel csak 
beszéltem, csodálta nagy tudását és örök 
jókedvét. 

Magam is örültem, hogy éppen akkor 
sikerült ezt a repülést végrehajtani, 
amikor Nádi éppen ott volt és így a 
vitorlázórepülésnek tekintélyt szereztem. 


Nary Hugú 


A iegutóbbi légitámadásokkal  kap- 
csolatban sokat hallottunk az ameri- 
kaiak Lockheed Lightning mintájú va- 
dászgépéről megismertük a pilóták el- 
beszélései alapján hátrányait és elő- 
nyeit. 4 

Nem lehet azonban teljes e kép, ha a 
gép műszaki adataival, különösen jel- 
lemző sajátságaival nem vagyunk tisz- 
tában. A Lightning nem , mai gyerek", 
eredeti terve még 1935-ben született 
meg. Akkor természetesen nem voltak 
még megfelelő motorok, a gyárnak is 
akadt egyéb, jobban jövedelmező terve 
és így a kivitelezés és a részletes ki- 
dolgozás elmaradt. 1938-ban az. általá- 
nos fegyverkezési versenynek immár 
kellös közepén szedte elő az üzleti ér- 
zékéről közismert Lockheed Aircraft 
Corporation igazgatósága a tervet és 
megfelelő átszerkesztésekkel a gép a 
megvalósítás stádiumába jutott. 

1939 elején elkészült az  öspéldány, 
amit be is repültek. Eddig a pillanatig 
a gyár csaknem húsz millió dollárt ölt 
bele a gép fejlesztésébe, nyilvánvaló 
tehát, hogy igen jót kellett alkotnia, 
hogy költségei megtérüljenek. A gép 
egyik próbarepülésén az amerikai kon- 
tinenst közel 560 kilométeres óránkénti 
átlagsebességgel repülte át, végén azon- 
ban kényszerlészállást hajtott végre és 
ennek nyomán vált létezése ismertté. 
Az angolok és franciák azonnal na- 
gyobb sorozatot rendeltek belőle és az 
amerikai hadsereg légíerői ís. 


A francia összeomlás után az ango- 
lok átvették a franciák gépeit is, bár 
ez nem keltett tulságos tetszést az an- 
gol pilóták körében. A könnyű, gyors 
Hurricane és Spitfire után a 
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kétmotorcs nehéz ninsiná- 
egyet 
jelentett merőben új támadási méódsze- 
rek és lehetöségek kíhasználácua-.:.. A 


hét tonnás, 
val vadászrepülést végrehajteni 


gépet tovább keliett tökéletesíteni. Csu- 
pán i942-ben érkezik hire ansak, hogy 
P-38 Lightning vadász szerepei 7 arC- 
vonal: Kiska szigeténél. Az észzzaíri- 
kai  partraszállásnál már megfelelő 
mennyiség volt az új Villám-vadászból 
és a kötelékek légvédelmének jelenté- 
keny része ezekre a P-38 köteiékekre 
hárult. Ezek már a P-38E géppei, tehát 
az ötödik alfajjal repültek. Itt végre 
bevált a gép, 


villásfarkú ördögnek csúfolták a gépet, 
amely két irányműtartójával első Ppil- 
lanatra a mi Focke Wulf FW. 189. gé- 
pünkre emlékeztet. (Már csak ezért se 
nagyon kiálthattak fel a nálunk fog- 
ságba esett amerikai repülők a FW. 
189. látásakor, hogy , japán gép", hi- 
szen a japánoknak nincs ilyen osztott 
faroktartós gépük, ellenben maguknak 
az amerikaiaknak bőségesen van.) A 
Lightning harceljárását, -amit éppen a 
gép nagy súlyára és így kisebb fordulé- 


kiállotta a tűzpróbát. 
A németek , Gabelsehwanz-Teufel"-nek, 


konyságára való tekintettel fejlesztet- 
ték ki, elsösorban a gép rendkivüli 
emelkedöképessége és nagy tűzössz- 
pontosítása határozza meg. A gép pán- 
célozása ís erős, ezenkívül a gép egyes 
változatai vadászbombázó feladatkörre 
is alkalmasak. 


A magassági Lightning vadászokon 
a kipufogógázok hajtotta turbokom- 
presszor sűríti a levegöt, ez a legjobb 
hatásfokú ilyen eszköz a motor magas- 
sági teljesítményének javítására s rá- 
adásul veszendőbe menő nagymennyí- 
ségű hőenergiát hasznosít. 


A gép legfontosabb adatai: szárny- 
szélesség 158 méter, hosszúság 11.5 
méter; szárnyfelület 304 m:, üres súly 
5060 kg, repülősúly 6120 kg, emelke- 
dése 6000 méterig 15 mi/sec, a legújabb 
változat legnagyobb sebessége 660 km 
óra 4900 méter magasságban (a ko- 
rábbi, még használatban lévő változa- 
tok sebessége 570—620 km/óra 4500— 
6500 méter magasságban), póttartályok 
nélkül repülőtávolsága 970 km 565 km/ 
óra utazósebességgel, ez a póttankok- 
kal megkétésfélszerezhető. 


A Lockheed P—38 
Lightning (ejtsd: Lájt 
níing) metszetrajza. 


(Magnus  Gerné-nek a 
Svengk Flygtidning-ben 
megjelent rajza nyo- 
mán.) 1. Légcsavarkup. 
2 4 db 12.7 mm nehéz 
géppuska és 1 db 9 mm 
gépágyú. 3. Fényképező- 
gép. 4. Pitot-cső. 5. Or7 
kerék kiengedve. 6. Lő- 
szerraktár. 7. Orrkerúk 
bevonva. 8. 2 db 129 
lóerős Allison V-I70 mo 


me tor vagy két db 1520, lőerős Rolls 
Royce Merlin 61. 9. Futómű kien- 
gedve. 10. Turbokompresszor. 11 
Radiátor. 12. Irányműtartó. 13. 
Légvezeték a szívónyílástól. 14. A 
kipufogógáz hajtotta turbina, 15. 
Lövésálió benzintartály. 46. 
Ellenőrzőnyílás és szerszámtartó 
17. Turbckormpesszor. 18. Reflex- 
célzó, 1 


ts — 


Amikor két vitéz elindul ; , , 


Az arcvonalon küzdő egyik kiváló magyar vadászrepülő írása 


Amikor két vitéz elindul, hogy felelőt- 
len portyázókon rajtaüssön, megigazítja 
a kucsmáját. Belenevet a levegőbe. Nye- 


regbe vágja magát és kírugtat a várka- 
pun 

Mindaddig . könnyedén libeg a szó- 
guldó, biztosíramú paripákon, míg nem 


érzi a robajl. Akkor aztán felfigyel, még 
a lóval se prüszköltet. Ágak mögé búvik 
és szüntelen les. A róka nem les jobban 
a vitézeknél. Ha előttük húz el a kon- 
iyos török csapata. biz jól egymás sze- 
mébe néznek. Te"jobbról, én meg balról, 
pajtás! Ugy a nyakába a kontyosoknak, 
hogy a mekkai borbély se nyírhatja meg 
úgy tar szakállukat. Csak a kard pontos 
vágását figyelik és úgy beleriognak irdat- 
lan . repcehangon, hogy ezerfelé futnak 
Gül Babdáék 

Utána neveinek csak iszontatóan. Ol- 
daiba bökdösik egymást kopjájuk végé- 
vel, amúgy magyarán. Megveregetik Rigó 
meg Sárga nyakát, mikor a felvonóhíd 
mögöttük csattan. Ugy jejentik az esetet 
várispánjuknak, hogy a nevetés még min- 
dig szájuk szélén csücsösödik. Hát hogy- 
ne, amikor a Mohamed úgy megijedt, 
hogy leugrott a lováról. 


k 


Ma sincsen ám másképpen. Csak az idő 
kereke fordult meg egy kicsit. Köves vá- 
rak helyett szürke betonpályákról lendül 
nek neki a vitézek 


k 


Amikor két vítéz elindul, hogy felelőt- 
ien portyázókon sebbel-lobbal rajtaüssön, 
megigazítja a fejvédőjét. No meg az ej- 
töernyőt, meg azt a sok műszert, a kányö 
vigye el. Hiába, jó zab nélkül, jó bánás- 
mód nélkül nem ugrik a vasparipa. t 

De lám az Oroszláné meg a Balbóé naá- 


gyon vígan ficánkol. A fagyott görön- 
gyökre tapasztják gumipatáikat. Meges- 
megrakták bendőjüket benzinnel, olajjal. 
A két jó vítéz könnyedén üli meg az 


üveges nyerget 

Nemsokára ö felhőbokrok alatt nyar- 
galásznak észak felé. Bíz" isten jobban 
figyelnek a rókánál.  Ellenségnek kell 
lemi, a" bizonyos. Megreccsen néha a 
gégemikroton katonás kurjantásra. A jó 
vitézszemek a felhők alját kenegetik 
lágy, de biztos szúrássat. A piszkosbarna 
orosz gyepűn is feltűnhetnek a mozgó, 
csillagos pontok. De a fák fölött húzódó 
szürke foszlányok közül is  elővágódhat- 
nak célzó kavics gyanánt. Ugy, szé- 
pen! Be a felhőbokor aljába . Most 
repül be a kért táltos az ellenség biírto- 
kára. Alul kékesszürke pontok rajzolják a 
mesgyet. Vastag,  durungos  csövekből 
tüzdelték ki azokat. 

Ugylátszik nem vették őket észre az 
urali pásztorok. Árva csóvát se lőnek két 
vitézünk után számtalan tűzhajintó gépük- 
ből. Jól takarnak a bokrok, jól fondorko- 
dik a ravaszság. 

Teljes vágtában északnak. A két táltos 
ugy nyeli a dülőt, hogy öröm nézni. 

— Jobbról ellenséges gépek! — bődül 
el Oroszlán, a maga vastag hadnagyi 
torkával 
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, katonái. 


— Látom! — suvít vissza Balbó, a sza- 
kaszvezető. 

— Támadok! — recseg újra a fejhall- 
gató omat 


Te alul, én meg fölül, pajtás! Ugy rá 
a ruszkikra, hogy Sztalin is sajnálja sze- 
gény fiait. Nem kell tartani attól, hogy 
nem marad. Hála szent Péternek, elegen 
vannak. Vagy harminc könnyűbombázó 
üget dél felé. Farkukban tíz vadász kó- 
tyagosodik, ugrál, mint akit karikán for- 
gatnak r. 


Nincs idő! Rá az árgyélusát!...  Ha- 
sas áldozat Oroszlán előtt. Jó közel, 
hogy annál biztosabb legyen... Egy rö- 


vid sorozat Fedor hasa kiszakadt 
Gyomrábói hömpölyög ki a láng. Fedor 
a nagy füsttől szédülten a porba om- 
lik... Oroszlán másik, gép után néz! 
Előrenyomja  Erzsikét, § hűséges csata- 
mént és Szvetiszlávnak ront neki. Hosszú, 
veres dárdájával, melyet foszforral fes- 
tettek, azt is oldalba taszintja. Szvetiszláv 
füstölgő . orral bukik a nyeregből 

Oroszlán dühös kurjantással oldalt pillant 


- Balbót látja, amint lesodorja gfoieszlávot. 


A ruszki csak úgy hentergőzik a porban. 

— Jól van Balbó, jól van! Hajrá! Hajrá! 
— üvölt Oroszlán, azzal neki az Ivánnak 
Bökdös ide-oda foszforos dárdájával. sEr- 
zsikec fekete csóvákat prüszköl a nagy 
csatazajban. Erősen virgonckodik. Orosz- 
lánnak újabb sikere van vele. Pedig el- 
szabadult 3 pokol körülöttük. Minden ol- 
dalról tüzes kopjákat hajigálnak a meg- 
riadt Ivánok. A kopott földbe kioldott 
bombák csapódnak. Nem szeretnék, ha 
velük együtt robbanna... A tíz vadász 
sikamló  kardként zúdut a nyakunkba, 
Balbónak éppen felhúzás közben metsze- 
nék a nyakát. De nem azért Balbó a 
Balbó. Rövid sorozattal szemköztlocs- 
csantja ólomkával őkelmét. Ivánnak szét- 
hullik keze, feje, lába. Oroszlán egy 
nagy kör közepében hajrázik. A negyedik 
Ivánt akarják megbosszulni rajta. Repülő 
dongó sebességével kergetik egymást és 
keresik a vitézt. Piszkálódó  tűznyilakat 
fröcskölnek ide-oda. Hiába! Nincs se- 
hol . . . Ha-ha-ha! Egymást kergetik Sztalin 
Hazamehettek  izzadtságot tö- 
rülni. Hol jár már azóta Oroszlán? Úgy 
kivált a gyűrűből, mint a parittyakő. Balbó 
is beugrott a felhősírűbe. Hazafelé vág- 
táztak már régen. Oroszlán éppen most 
rángatja meg Erzsikét a botkormánnyal 
Odasúgja neki, mint ahogy szelíd lányká- 
hoz illik: a 

— Jól van, drágaságom! Ma négy gé- 
pet suvasztottunk. A legkítűnőbb kékben- 
zinnel lakatlak jói. Ne tarts  semmítől, 
Erzsikém. Ne. remegjen úgy olajos szü- 
gyed. Már innen vagyunk a vonalakon. 
Visszaveszünk egy keveset a gázból. 
Kedvező szívótérrel bebillegtetünk a jó- 
népnek. Had örüljön a nagy győzelemnek 
Jobban úgyse örül, mint mi. . 

Erzsike vidáman libeg tovább! 

Aztán jön a nagy -billegtetés. Négyszer 
egymásután. A bajtársak iszontató öröm- 
rivalgásban rohannak a bekényeskedő Er- 
zsike felé. Vállukra Oroszlánnal. De a 
hadnagy másra kiváncsi. Megkérdi: 


— Bálbó hazajött már? 

-Z Még nem — hangzik innen-onnan. 

— Nagyon ízléstelen, hülye vicc! — 
dörmög. — Engessetek már. Az a sJani- 
csárg elmaradt valahol. — idegesen nézi 
az óráját... Még van ideje . . . Szüntelen 
az időt figyeli. Belé se kóstol az üvegbe, 
amit sKecskeméti baracka felírással a 
markába nyomtak. — 

— Hol marad az a. 

— Amott jön al — rikkantja el magát 
Vásárhelyi, Erzsike főhadigondozója. Csak- 
ugyan Sovány rugtatássai vágtat be 
Balbó. Szegény gebe az utolsó erejét 
szedi össze. Éppen hogy bevánszorog. A 
lelkes csapat az oldalának ront. Kiemelik 
Balbót a lecsukható üvegnyeregből. 

— Jaj, ne bántsatok! — sopánkodik a 
nagydarab fiú — jelentkeznem kell a 
parancsnokomnál 

—. Mit? — bömböl beie a hadnagy 
Oroszlán, aki éppen most ért oda. A kecs- 
keméti butykost Balbó harctól cserepes 
szájába gyömöszöli. A csapat úgy röhög, 
hogy köröskörül csak fogakat és kisnyel- 
veket látni 

k 


Megjött a két vitéz. A hazai nép nagy 
örömben. Hat légigyőzelem a magyar lo- 
bogó javára. Ma éppen úgy, mint azelőtt. 
A betonpálya szélén vígan lobognak az 
irányjelző zászlócskák 


Nagy Sándor szkv. 
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EPÜLÖMŰSZERGYÁR 


Bet z2- 


Mi is a helyzet 


a repülőgépfegyverzet terén? 


Amikor nem is olyan régen lapunk 
egyik számában közöltük az amerikai 
North American  B-25C Mitchell gép 75 
mm-es ágyúval felszerelt változatának 


képét, olvasóink közül bizonyára soknak 
támadt az a- benyomása, hogy a repülő- 
gépek fegyverzetében a nehezebb tűz- 
gépek felé törtérő eltolódás már szinte 
ad absurdum fokozódott. 75 mm-es ágyút 
szereltek már repülőgépre kísérletkép- 
pen, de a .hír ezúttal nem kísérletről, 
hanem rendes sorozatgép-fegyverzetről 
beszél. 

Torz képet kapna a repülőgépek fegy- 
verzetéről az, aki — ezekután abban re- 
ménykednék, hogy. az 1945. év  vadász- 
gépe szárnyában két 75 mm-es gépágyú 
fogja  ötkilós lövedékeit az ellenséges 
gépre sontanic. . . 


Kétségtelen, hogy az új világháború ki- 
törése óta a repülőgépekbe, elsősorban 
a vadászgépekbe, egyre erősebb, főleg 
nagyobb ürméretű tűzgépeket építettek 
be. 1936-ban még 2—4 db 7,7—8 mm-es 
géppuskával repültek a vadászgépek és 
forradalmi, sokak által céltalannak tar- 
tott újítás volt, amikor az angolok va- 
dászgépeiket 8 géppuskával szerelték 
fel, a franciák és a lengyelek két gép- 
ágyúval kísérleteztek és a németek 
csendben, de később annál jobb ered- 
ménnyel a két géppuska és 1—2 gép- 
ágyú mellett döntöttek. Ez a fegyverzet 
ugyanis lehetővé teszi, hogy a gép na- 
gyobb távolságról megnyithassa a hatá- 
sos tüzet, de ugyanakkor módot ad 
arra, hogy kisebb távolságokon teljes 
mértékben érvényesíthesse a gyalogsági 
űrméretű géppuskák rendkívüli tűzgyor- 
saságát. 


1939-ben a repülőgépbe való építés 
szempontjából már megtaláljuk a HiS- 
pano Suiza FF, FFS és M gépágyúkat 
(ezek eredetileg IÓerlikon-gyártmányuakj) 
és a francia cég több országra megvette 
a gyártási jogot), a Rheinmetall-Borsig 
cég 20 és 23 mm-es gépágyuit, a Mad- 
sen-féle 23 mm-es, szintén kíváló fegy- 
vert. Ez évben jelenik meg az amerikai 
American Armament Corp. 37 mm-es gép- 
ágyúja is, ameiy kísérletképpen, külön- 
leges -beépítésbe]a kerül a Bell P-39 
Airacobra vadászgépbe és ezt mintegy 
két évre rá nagyobb próbasorozat kere- 
tében arcvonali alkalmazásba is adják. 

Azóta is ez volt a legnagyobb ürmé- 
retű — repülőgépfegyver, — helyesebben 
olyan fegyver, ami elsősorban légi célok 
ellen való alkalmazásra építődött gépbe. 
1942 nyarán ugyanis megjelent Afrikában 
a Hurricane II. D., amely két 40 mm-es 
Bofors-rendszerű — (angol licenciában 
gyártott) gépágyújával inkább a harcko- 
csik, Rommel páncélosai ellen készült, 
mint repülőgépek ellen és harcszerű be- 
vetésre ís csak légiharcra ftelsze- 
relt bajtársai védelmében került. 

8 mm, 12—13 mm, 20 mm, 37 mm, 40 
mm... ezek az egyes ürméret-állomások, 
nem lenne tehát logikus, ha ezután a 75 
mm következnék? Mert milyen csábító 
példa a csatahajók esete, ahoi alig száz 


. év/álatt 45.7 cm-ig nőttek fel az ürmé- 


retek. A példa ennek ellenére helytelen, 
hiszen ez a csatahajók esetében elsősor- 
ban a lövedék a páncél küzdelmében 
jelenti az egyensúly pontját. A repülő- 
gépek egymással való harcában azon- 
ban nem lövedék és páncél, hanem löve- 
dék és sebesség állanak szemben egy- 
"mással! 

A jelenlegi helyzetben — és ez elő- 
reláthatólag még, figyelembevéve a 
fegyvertechnika " valóban nagymértékű 
fejlődését is, két-három évig érvényes 
marad — tényként állapítható meg, hogy 
a repülőgépnek minden 20 mm-nél na- 
gyobb ürméretű fegyvere nem a ldégi- 
harcban való harckészség növelésére 
szolgál, hanem valamely különleges fei- 
adatkör jobb betöltésére. 

Két korszerű repülőgép légiharcában, 
amikor a gépek 500—650 kmlóra, vagyis 
135—180 m/mperc sebességgel találkoz- 
nak, a légiharcra alkalmas idő tartama 
néhány pillanat: a célpont aligha marad 
2—3 másodpercnél tovébo a gép hatá- 
sos tűzhatáskörletében. A légiharcok lő- 
távolsága 100 m-ről 1000 méterre nőtt és 
az utóbbi esetben a lövedék csaknem 
másfél másodperc alatt teszi meg pályá- 
ját (ennyi idő alatt az ellenfél is 200— 
350 méterre változtatta helyét!) Ez az 
idő annyira rövid, hogy célzott tüzet le- 
adni csaknem lehetetlen, helyesebben a 
lövész nem lőheti be magát a célpontra. 
Annát nagyobb tehát a találati valószínű- 
ség, minél nagyobb számú lövést adnat 
le a célpontra. 

Az ürméret növelésére elsősorban 
azért volt szükség, mert a korszerű fém, 
sőt faépítésű repülőgépeken is, a gya- 
logsági ürméretű lövedékek csak kis tá- 
volságon belül érhetnek el hatásos rom- 
bolást. Nagyobb távolságon, vagyis a 
tűztávolság megnövelése esetén a 8 mm 
körüli géppuska hatástalan: tehát a lé- 
EE sé 


A Ju. 88. új változata 37 mm ágyúval 


; a Mitchell 75 mm-es ágyúja. 


giharc tartamát és vele távolságát csak 
úgy lehet meghosszabítani, ha a tűzgép 
ürméretét és vele hatásos tűztávolságát 
megnöveljük, ugyanakkor pedig éppen 
az ürméret növeléséből kifolyólag na- 
gyobb .romboló hatást is érünk el talá- 
lat esetén. 

Minél nagyobb azonban a löveg ürmé- 
rete, annál kisebb a tűzgyorsaság. A né- 
met Mauser MG 151/20 gépágyú elméleti 
tűzgyorsasága 800 lövéslperc, gyakorlat- 
ban is számolhatnak 250 lövéssel per- 
cenként. Az amerikai 37 mm-es lövegnél 
ez már csupán 85 lövésiperc, az angol 40 
mm-es gépágyúnál 25—40 lövésíperc és 
a kézi kiszolgálású 75 mm-es lövegnél 
csupán 8—10 lövéslíperc. 

75 mm-es égyú tehát az ellenség 2—35 
másodperces  célzási közelsége alatt 
esetleg lövéshez sem jut. Még aban a 
szerencsés esetben is, ha a pilóta, ill. 
lövész elcsípi a helyes pillanatot, való- 
színűtlen a találat, mert az ellenséges 
gép elmozdulásai már eleve lehetet- 
lenné teszik a pontos lövést. Ugyanak- 


kor a gépágyú, illetve a gépbe épített 
szerint 


mai állása A cső hátrasiklása 
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több gépágyú 20—40 lövéses sorozatot 
ad le és nyilván nagyobb a valószínű- 
sége annak, hogy ezekből egy robbanó- 
lövedék eltalálja a célpontot. 

A nagy ürméret további hátránya a 
lőszer nagy súlya. A 20 mm-es gépágyú 
robbanólövedéke 110 gramm súlyú, a 37 
mm-es gépégyúűé kb. 500 gramm, a 75 
mm-es ágyúé 6 kg! Még a legnagyobb 
bombázógépeken is korlátozott a hasz- 
nos teher, mert minden kiló, amit a fegy- 
verzet foglal le, egy kilóval kevesebb 
hasznos üzemanyag- vagy bombaterhet 
is jelent. A gép tehát kevesebb lőszert 
vihet csak magával. Ezer lövés lőszer sú- 
lya ürméret szerint: 20 mm—110 kg; 37 
mm—500 kg; 75 mm—6000 kg. 

Végül ugyancsak hátrány a nehezebb 
fegyverek beépítésénél a lövés pillana- 
tában keletkező hátralökő erő és az ez- 
zel kapcsolatos csőhátrasiklás leküzdése. 
Az automatafegyvereknél, így a kisebb 
ürméretű gépágyúknál is, ezt a hátrasik- 


lást . az ürítés és töltés műveleteinek 
végzésére hasznosítják. A 75 mm-es 
ágyúnál azonban ez a hátrasiklás már 


akkora, általában a mozgó és kezelendő 
tömegek egyaránt oly nagyok, hogy gép- 
ágyúként való kialakítás csaknem lehe- 
tetlen, legalább is — a  fegyvertechnika 
mai állása szerint. A csső hátrasik ása 


azonban nem semmisíti meg a reakció- 
erőt és ezért torkolatfék és egyéb kü- 
lönféle- fékező eszközökke! kell ennek 
nagyságát csökkenteni. A Mitchell 75 
mm-es ágyújának csőhossza 3 méter, 
hátrasiklása 550 mm. Ez a fegyver így 
korlátozottságot okoz a gép elejének 
térbeli kialakításában és uügyanakkor a 
szerkezet megerősítését teszi  szüksé- 
gessé a reakcióerő felvételére. 


Az említett okoknál fogva tehát egye- 
lőre misem veszélyezteti a 20 mm-es 
gépágyú csaknem kizárólagos "helyzetét 
(egyedül néhány igen jó 23 mm-es gép- 
ágyú alkalmazásáról lehet szó légiharc- 
ban, ezek azonban nem jelentenek lé- 
nyegbeli változást!) és a nagyobb ürmé- 
retű fegyverek beépítésére belátható időn 
belül kizárólag különleges . feladatkö- 
rökre kerülhet sor: így a 37 és 40 mm-es 
gépágyúk a harckocsik és általában a 
páncélozott földi járművek elleni harcra, 
a 75 mm-es ágyú pedig hajó-, általában 
tengeri célok ellen alkalmazható; vagyis 
ez esetekben lényegesen kisebb sebes- 
séggel haladó célpontok leküzdésére 
használják a nagyürméretű fegyvert. E 
téren a nagy ürméret a repülőgép tá- 
madásának meglepetésszerűségével 
együtt sikerre vezethet. 


Növekedett a vitorlázórepülés biztonsága 


A vitorlázórepülés 
zője aránytalanul magasabb a motoro- 
sénál. Ennek magyarázata a vitorlázó- 
repülőgép viszonylag. kisebb sebességé- 
ben, jobb siklószámdában és rövidebb kt- 
futásában rejlik. 5 

Érdekes megállapítás azonban, hogy 
a vitorlázórepülésben bekövetkezett 
balesetek nagyrésze a vitorlázórepülő- 
gépnek a levegőbe való felvontatása 
közben fordult elő. 

A balesetek közelebbi vizsgálatánál 
megállapítást nyert, hogy azok túl- 
nyomórészt azért következtek be, mert 
a repülési szempontból veszélyes hely- 
zetben a vitorlázórepülőgép vontatdsát 
végző drótkötél kikapcsolását vagy el- 
mulasztották, vagy pedig egyes esetek- 
ben a kötélkikapcsolás a különleges 
körülmények következtében egyáltalán 
volt  eszközölhető. ImNyen halálos 


biztonsági ténye- 


nem 


végű balesetek előfordultak, hogy csak 


néhány Magyarországon előfordult 
esetet említsünk: f 

1. Gumikötéllel történő indításnál: 
Hármashatárhegy. A gumikötéllel in- 
dított — vitorlázórepülőgép kikapcsoló 
készülékében beleakadt indítókötél a 


repülőgépet meredek szögben nagy se- 
bességgel belerántotta a földbe. 

2. Csörlőautóval történő indításnál: 
Sopron. A csörléssel felvontatott re- 
pülőgép pilótája a csörlés befejezése 
után a repülés izgalmában a csörlő- 
kötelet elfeledte kioldani. A esörlőautó- 


nál elvágott drótkötéllel a pilóta  to- 
vábbrepült, — miközben a vontatókötél 
földön vonszolt vége egy fa  ágaiba 


beleakadt s a repülőgépet lerántotta. 

3. Motoros repülőgéppel történő fel- 
vonfatásnál: Ócsa. A motoros repülő- 
géppel vontatott 


vitgrlázórepülőgép 


LÉGOLTALMI CIKKEK 
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Ses Ves [3 Be 


Fal ös zémszeszateetsées lik Aa vár CEZ 


vontatás közben a vontató repülőgép 
fölé került, a motoros repülőgép farok- 
részét a vontatókötéllel felemelte, így 
zuhanó helyzetbe hozta. A zuhanó mo- 
toros repülőgép súlya azután a vitor- 
lázórepülőgép szárnyait letörte s annak 
pusztulását okozta. 

4. d4utóval történő vontatásnál: Szen- 
tes. A terepen futó vontatóautó vonta- 
tás közben lassítani volt kénytelen; a 
föléje kerülő vitorlázórepülőgép szár- 
nya a vontatókötél lefelé való húzása 
következtében eltört, ami a vitorlázó- 
repülőgép lezuhanását idézte elő. 

Az ilyen jellegű balesetek elhárítá- 
sára a külföldi államokban az úgyneve- 
zett biztonsági kioldókészülékek alkal- 
mazását kötelezőleg előírták. 


Magyarországon — ezen kérdéssel a 
sTurul Gépüzem, Csákyliget" cég — 
mely egyébként a Motor Baby motoros 
vitorlázórepülőgép Magyarországba való 
behozatalával tette nevét repülőkörök- 
ben ismertté — kezdett intenzívebben 
foglalkozni. A cég igazgató tervezője, 
Ivanovic, e kérdés kapcsán a kö- 
vetkezőket mondotta: ,Cégem  meg- 
bízásából legutóbbi németországi tanul- 
mányutam során foglalkoztam a vitor- 
lázórepülőgépek biztonsági kioldó ké- 
szülékének: kérdésével is. Úgy találtam, 
hogy a külföldi kioldó készülékek nem 
nyujtanak 100 százalékos biztonságot, 
azért új elvek szemelőtit tartásával az 
anyag rugalmasságának elvén alapuló 
új biztonsági kioldó készüléket szer- 
kesztettem és Magyarországon szaba- 
dalmaztattam. Ezzel a kioldó készülék- 
kel — mely a vontatást végző drótköte- 
let minden veszélyes repülési helyzetben 
automatikusan kioldja s így a balese- 
tet elhárítja — az eddig végzett próba- 
repülések a készülék tökéletes megbíz- 
hatóságát igazolják. A biztonsági ki- 
kapcsoló készülék műszaki számításai- 
nak ellenőrzése a Magyar Aero Szövet- 
ségnél már folyamatban van s így 
valószínű, hogy a ., Turul biztonsági ki- 
kapcsoló" emég a folyó repülőidényben 
bcépítésre kerül, s így a kalálos bal- 
esetek számát csökkentve, a vitorlázó- 
repülés biztonságát fogja növelni, 

Reméljük, hogy a ,Turul biztonsági 


kikapcsoló", — melyet — alábbi — képünk 
vitorlázórepülőgépre — szerelt állanot- 
ban tüntet fel, megfelel célkitűzésé- 


nek megkímélésével, a magyar repülés 
biztonságának fejlesztését szolgálja, 


ROMHÁNYI ISTVÁN 


műszaki 


nagykereskedés 


a Kratzsch 
model-benzinmotor 


képviselője és egyedárusítója 


Budapest, V., Katona József-u. 2/d. 
Telefon: 113-299, 317-155 
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KATONAI HIREK 


A legutóbbi hetekben Magyarorszá- 
got ért angolszász bombatámadások fo- 
lyamán olyan jelenségeknek is tanui 
voltunk, amelyek különös és eddig előt- 
tünk ismeretlen színben tüntetik fel az 
angolszász légierők erkölcsi felfogását. 
Nem vagyunk szentimentálisak és nem 
várunk semmi jót az ellenséges oldal- 
ról. Tudjuk jól, hogy a katonának — 
akár barát, akár ellenség — teljesítenie 
kell a parancsot és a kötelességét. 

Az angolszászokról alkotott  fogal- 
mainknak azonban a lovagiasság még 
akkor ís szoros tartozéka maradt, ami- 
kor őket ellenségként kellett tekinte- 
nünk. Különösen állt ez a repülőkre, 
akiket a hasonló sors s a végzet kímé- 
letlen játékai az első világháborúban 
még akkor is bizonyos bajtársiasságra 
hangoltak egymás iránt, amikor ellen- 
ségként vívták párbajukat a felhők bi- 
rodalmában. 

Most azonban keserűen tapasztalhat- 
tuk ennek az ellenkezőjét. Nem akar- 
juk megismételni azokat a megrázó le- 
írásokat, amelyek. a napi sajtóban a 
munkásnegyedeket ért légitámadások- 
ról megjelentek. Lehet, hogy erre pa- 
,rancsot kaptak, tehát az erkölcsi fele- 
lősség az államvezetőket terheli érte. 
Csupán arra a minden bajtársiasságot 
felrúgó jelenségre kívánunk rámutatni, 
amit nem lehet parancsszóra elkövetni, 
amikor a lelőtt repülőgép személyzetét 
még a földön is géppuskákkal szórják, 
amikor a romok alá temetett munkások 
segítségére siető munkás-bajtársakra 
alacsonyan szálló gépekről géppuskatü- 
zet zúdítanak, amidőn robbanó anyag- 
gal töltött játékbabákat dobálnak le a 
lakosság között, hogy ártatlan kisgyer- 
mekek kezét, lábát szétroncsolják vele... 

Ezekre a jelenségekre nem lehet rá- 
fogni semmiféle magasabb, hadászati 
célt vagy szempontot. Ez egy szomorú, 
erkölcstelen aktus csupán, amely az 
angolszász lovagiasságról alkotott fo- 
galmainkat beszennyezi és a tévedések 
birodalmába utasítja. Kár, hogy egy 
illuzióval ismét szegényebbek lettünk. 


xk 


A , Pravdá"-ban közölt Reuter-jelen- 
tés szerint a brit légierők 1943-ban Né- 
metország fölött 3294 (a Neue Zürcher 
Ztg. szerint: 2369) repülögépet, a Föld- 
közi-tenger körzetében pedig 1650 re- 
pülőgépet vesztettek. Átlag minden 47 


tonna ledobott bombasúlyra egy repülő- 
gép elvesztése esik. 


k 
A Gilbert-szígetek közelében a tró- 
pusi viharban 22 amerikai vadász-re- 
pülőgép megsemmisült. Pilótáik — hat 
kívételével — megmenekültek. 


k 


Tokió tizenöt kerületét és Nagoya 
ipari város nyolc kerületét kiürítették. 


Különösen a pályaudvarok és egyéb 
hadi fontosságú berendezések körüli 
területekről szállították el a lakossá- 


got. 
:k v 
Eddig egymillió francia vált hajlék- 
talanná az angolszász légitámadások 
következtében. A halottak száma: 
12.000, a sebesülteké: 18.000. 


k 


A török légierőknek legalább 1000 
vadászgépre volna szüksége a légitáma- 
dások elleni védekezésre — írja a 
Manchester Guardian. Ezzel szemben 
"Törökország — az idézett lap szerint — 
csak 800 darab különféle-mintájú és 
rendeltetésü repülögéppel rendelkezik. 
A légvédelmi tüzérség felszerelése szin- 
tén hiányos. Törökország különösen 
Isztambult félti a légi támadásoktól, 
ahol igen sok a faépítményü ház, amely 
a gyujtó bombákkal szemben érzékeny. 


k 


É máztmátttttmae slmlöztltltle támadsz mt 


ÜGETŐVERSENYEK 


Szht hogy elt Fánstzttée he P, 
ng-jegy 7"—, az I. helyre 5"— 

a II. jrT gr 2.— és a lt. helyre —-80. 

A Magyar Ügetőverseny Egyesület 1944 má- 
jus 5. és 10-én délután 2 órai kezdettel 
ügetőversenyeket rendez 


AKKUMULÁTOROK, ELEKTROMOTOROK 


minden célra legolcsóbban 
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A VILÁG MINDEN TÁJÁROL 


pe 
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Nagybritannia területén  ezidőszerint 
500 repülőtér áll az angolszász légierők 
rendelkezésére. Körülbelül ötszöröse an- 
nak, ami öt évvel ezelőtt rendelkezésre 
állott, írja a német JDL. 


kk 
Az amerikaiak tulajdonjoga a Nagy- 
britanniában épített repülőterekre hat 
hónappal a háború befejezése után 
megszűnik. 
k 


Alaskán és környékén az amerikaiak 
Japán elleni légi támadásokra tesznek 
előkészületeket. 


LÉGÜGYI POLITIKA, SZERVEZÉS 


A törökországi Szmirnában az isko- 
lák mindkét nembeli ifjúsága számára 
kötelezővé tették az ejtőernyöugrás ok- 
tatását. Az ugrótornyot a kiállítási csar- 
nok közelében állították fel, ahol 13.000 
diák kerül ejtőernyős kiképzésre — írja 
egy svájci jelentés alapján a német 
IDL. 


k 


A máltai erőd légierőinek parancsno- 
kául Wann repülőaltábornagy személyé- 
ben egy volt léghajóstisztet neveztek 
ki. Elődjét, Park repülőtábornagyot a 
középkeleti légierők parancsnokságával 
bízták meg. 

ak 


Balfour brit légügyi államtitkár Ka- 
nadában tárgyalásokat folytatott Power 


kanadai légügyi miniszterrel a repülő- 
kiképzés rendszerében végrehajtandó 
változtatásokról. 

i k 


A lengyel légierők Angliában 12.000 
főt számlálnak s így a legnagyobb emig- 
ránsalakulatot alkotják. 1944 elején — 
az , Aeronautics" szerint — a lengyelek 
légierői 7 vadászezredből, 1 éjjeli va- 
dászezredből, 3 bombázó ezredből, 1 fel- 
derítő és 1 partvédelmi ezredből állot- 
tak. 


xk 


Arnold tábornoknak, az amerikai szá- 
razföldi légierők parancsnokának cikke 
szerint az amerikai hadsereg légierői 
1938-ban 22.500 főt számláltak. A Pearl 
Harbourt ért támadás ídején a csendes- 
óceáni térségben 3000 amerikai repülő- 
gép állomásozott. Ebből a bombázók 
száma 1157 volt, köztük 159 négymoto- 


a 
Egyetemes 
Villamossági 


Vállalat 


É vé közületek és Ipari vállalatok részére ajánljuk tiszt ú takaróinkat, ", FREGOLI" 
LEGO-OVOHELYRE zületek és Ipari vállala részére ajánlju szta gyapjú ta ín 


szabású gyapjú hálózsákjainkat, kenderpokrócainkat, kenderlepedő, szalmazsák stb cikkeinket 
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ros. Hawaiban és a Fülöp-szigeteken a 
támadás idején 526 repülőgép volt, kö- 
zülük azonban a meglepetésszerű táma- 
dás után csak 176 maradt. 


xk 
A spanyol hadsereg ezidei költségve- 
tése a mult évi 1817 millió pezetáról 
2663 millió pezetára emelkedett. A több- 
költség főleg a légierők fejlesztésével 
áll összefüggésben. 


k 


Ujzéland az idén 34 millió fontot költ 
a légierőkre, 68 millió fontot a száraz- 
földi hadseregre és 10 millió fontot a 
haditengerészetre. 


MŰSZAKI ÉS VEGYES HIREK 


Martits István okl gépészmérnök, a 
Weiss Manfred repülőgép- és motorgyár 
főmérnöke, április 13-án kötelességének 
teljesítése közben  bombatámadásnak 
esett áldozatul. Az elhúnytban a magyar 
repülőipar egyik legtehetségesebb és 
legodaadóbb munkását vesztette el, aki 
15 év alatt a kezdő mérnökből a motor- 
osztály vezetőjévé küzdötte fel magát. 
A hazai repülőmotorgyártás megterem- 
tésében jelentékeny része volt és különö- 
sen annak korszerűsítése terén szerzett 
maradandó érdemeket. A kiszámíthatat- 
lan sors 39 éves korában ragadta el őt 
munkatársai sorából. Április 17-én volt 
a temetése Budapesten, a Farkasréten. 
Kartársai és a gyár vezetősége nevében 
Korbuly László igazgató búcsúztatta el 
a közszeretetben és köztiszteletben álló 
Martits Istvánt. 


x 


1000 női repülögépvezető működik az 
Egyesült Államok ipartelepein, mint 
berepülő pilóta — írja a német IDL egy 
Exchange-jelentés alapján. Ez a létszám 


ezentúl további 100-zal fog nőni ha- 
vonta. 

xx 
Brazilia állami  repülőgépgyárában 


áprilisban amerikai licencia alapján 
megkezdődött a repülőmotorok gyár- 
tása. 


xk 


Repülőgépgyári szerszámok, szerszám- 
gépek, műszaki cikkek, faipari gépek 
Villamos fúró. és csiszoló- 


HW. gépek  vezérképviselete 


TÖRÖK. SZABOLCS GÉZA 


Műszaki és gépketreske- 
delmi vállalat 


BUDAPEST 
V., SZECHENYI-U. 10 


FARKAS 


TEL.: 114-874 
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Uj-Zélandon megkezdődött a Tiger 
,Moth"-típusú iskolarepülőgépek gyár- 
tása. 


xk 
A  Mars-mintájú, nagyteljesítményű 
amerikai vizi repülőgép 15 óra, 9 perc 
alatt tette meg az utat Kaliforniáták 
Hawaiig. Ebben az időben állítólag az 
az 1 óra 51 perces körözés is bennefog- 
laltatott, mialatt a gép Hawaiban a 
nap felkeltét várta. A , Mars" 5950 kg 
postát, 15 fő személyzetet és 20 utast, 
valamint egyéb fontos hadianyagokat 
szállított. A gép súlya az induláskor 
64.3 tonna volt. 
kk 


A japánok a Micubishi ,,5-002" min- 
tájú vadászgépet továbbfejlesztették. Az 
új tengerészeti vadászgép valószínűleg 


,3-003" jelzést kap. A gépbe módosított : 


kivitelű Daimler Benz DB 601-es soros 
motor kerül Legnagyobb sebessége ez- 
által 500 km/ó-ra nő. üzemanyagtartá- 
lyai lövésbiztosak. Páncélizata jobb, de 
kevesebb, mint az ellenséges gépeké. 
Fegyverzete két 12.7 mm-es géppuská- 
ból és egy 20 mm-es gépágyúból áll, 
amely a légcsavartengelyen át tüzel A- 
hordfelület belépő élén is vannak gép- 
puskái, ezek száma azonban ísmeretlen. 
Futószerkezetének nyomtávolsága sz0- 
katlanul nagy. A gépre torpedószerű 
pótbenzintartály is erősíthető. 


. kk 


ÚJ VAGY KORSZERŰSÍTENDŐ 
ÓVÓHELYEKNÉL 


használja az előfallai kombinált, pár 

óra alatt beépíthető, raktárról kap- 

ható, szilánk és gázbiztos, szabadal- 
mazott, betonelemekből készült 


VÉSZKIJÁRÓT 
FILKORN CEMENTÁRUGYÁR 


BUDAPEST 
MADARÁSZ-U. 22—24 


Pilőtatőrök 
és övek 
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ÜGYNÖKSÉG Tel. - 226-118, 424-146 


Sürgönycím: ,KÁPÉ" 


Az amerikaiak a 75 mm-es repülőgép- 
ágyún kívül egy 55 mm-es gépágyúval 
is kísérleteznek. 

5. 


A repülőgépeken a motorzaj szigete- 
lésére Amerikában egy , Vibeston" mevű 
anyaggal kísérleteznek, amely főleg az- 
besztből áll. A hangszigetelő anyaggal 
főleg a repülő személyzet korai kifára- 
dását akarják megakadályozni. 


REPÜLŐSPORT 


15.000 növendéket képeztek ki Angliá- 
ban egy év alatt vitorlázó repülőnek. 


xk 
A , Stockholms Tidningen" nevű svéd 
ujság ezidei aranyérmét és 1000 svéd 
korona pénzjutalmát Claes Smith bere- 
pülő pilótának ítélték oda, aki az új gé- 
pek kipróbálása és berepülése terén 
szerzett maradandó érdemeket. 


Dániában a vitorlázó repülést ismét 
engedélyezték. 


KÜLÖNLEGES 
GÖMBCSUKLÓS 
CSAPÁGYAK 
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szénsavas vegyi oldattal, gázzal, hab- 


bal, porral oltó készülékek 
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BUDAPEST VI., Rózsa-u. 85 
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eaásüs ékét F-sb gérer si ap ant zéegétli 
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Az ejtőernyős mellett álló 
csendőr jelentkezett és előadta, 
hogy járörtársa a géproncso- 
kat örzi. A százados kiadta az 
intézkedéseit és utána újra a 
csendőrhöz fordult: 

— Mi van a másik ejtőer- 
nyössel ? 

A csendörörmester tágranyi- 
totta szemeit. Kisült, hogy ők 
csak erről az egy ejtőernyősről 
kaptak jelentést és így nem 


is kutattak más irányba. A " 


százados most a körülállókat 
kérdezte meg. A legtöbbje fe- 
jét ingatta annak jeléül, hogy 
nem tud magyarul. Végre 
egy idősebb, barázdált arcú 
férfi előállt és a falu felett 
északkelet—délnyugat irányú 
erdős hegygerincre mutatott... 

— Ott... látni! 

— Nos, ez nem sok! — fa- 
kadt ki a százados. : Menteni 
akarják-e az oroszt a helybe- 
liek, vagy tényleg elkerülte 
figyelmüket a másik ejtőer- 
nyős, nem tudia megállapí- 
tani. Belátta azonban, hogy 
tőlük aligha kaphat megfe- 
lelő útbaigazítást és ezért 
Lacihoz fordult.  ,, Vedd ma- 
gad mellé ezt a két csendőrt, 
Vadász örmestert és még két 
markos embert a velünk jött 
repülők közül. Te tudod a kö- 
rülbelüli heíyet, ahol a másik 
orosz földet ért hiszen elre- 
pültél felette. Fogd el öt! 
Nehéz dolog, nem mondom, 
de hátha értékes vad kerül 
hurokra és akkor minden fá- 
radságot megér. Mi itt vá- 
runk rád a gépkocsival. De 
légy óvatos! Olyanok ezek, 
mint az angolnák, könnyen 
kicsúsznak a kezedből és ha 
szorul a kapca, utolsó mozdu- 
latukig védekeznek!" 

Kezet fogott a zászlóssal 
és útjára engedte. A kis cso- 
port elindult. A  csendőrör- 
mester Laci mellé lépett. 

— Zászlós úr, van egy meg- 
bízható favágónk a faluban, 
aki úgy ismeri azt" a hegy- 
oldalt, ahová megyünk, mint 
a tenyerét. Elmegyek érte! 

— o — Köszönöm, örmester. 
Nagyon szívesen veszem 
igénybe a segítségét. De ha 
ennyire ismerős — itt, nem 


tudja, van-e egy Nadja nevű 
tanítónő ? 
Hogyne. Az apjával 
együtt tanítják a helybeli 
gyermekeket. Igen okos leány, 
mi nagyon becsüljük. Nem 
lelkesedik ugyan a  ma- 
gyarokért, de legalább; nyil- 
tan kimutatja. Ismeri öt ta- 
lán. zászlós úr? 

— Igen. Hol laknak? 

— A templommal szemben, 
Mindjárt odaérünk! 


A templomhoz érve, a 


csendörörmester rámutatott 
az iskolával — közös telken 
épült családi házra. Laci 


szíve nagyot dobbant. 

— Itthon lehet most? 

— Egészen biztosan. Nem 
sokkal előbb, hogy az urak 
megérkeztek. ott volt a sebe- 
sült orosznál és megigérte, 
hogy főz neki teát! 

— Köszönöm, most ön ke- 
resse meg a favágót és a töb- 


biekkel együtt várjanak reám 
a falu keleti kijáratánál. 
Rejtözzenek el, nehogy gya- 
nút keltsenek, vagy az erdő- 
ben rejtőző orosz  észreve- 
gyen valamit. 

A ltsendőrörmester átvette 
a csoport vezetését. Laci pe- 
dig nagyot lélegezve meg- 
indult a ház felé. Benyitott 
az utcai kapun, mire a ku- 
tya dühös morgásba kezdett. 
Megállt, nehogy tovább inge- 


relje a ház őrét és hallotta. 
hogy valaki az épület hátsó 
része felöl sebes léptekkel 
jön előre. Most kifordult a 
sarkon . . . 

— Nadja! .... 

— Laci!... 

örömujjongás volt ez. A 
váratlan találkozás selevetett 
róluk minden  előítéletszerü 
megkötöttséget és  önfeled- 
tén, szívből fakadó érzéssel 
örültek egymás láttának. 


PROFILPONTOS MENETFÚRÓK ÉS VÁGÓK, LEMEZ- ÉS BŐRLYUKASZTÓK, 
SZEGECSHÚZÓK ÉS FEJEZŐK, FA- ÉSFÉMIPARI SZERSZÁMOK 


VASHEGYI ISTVÁN 


(UDVARBAN) 


— Jöjjön beljebb, Laci, be- 
mutatom anyukának. Apus 
sajnos még mindig tanít. 

Betuszkolta a zászlóst a 
szalonba és behívta  édes- 
anyját. Őszhajú, az élet küz- 
delmeiben megtört nő jött be. 

— Nézd, mama, ez az a 
zászlós, akiről annyit beszél- 
tem és aki azokat a könyve- 
ket küldte nekem! Ugy-e he- 
lyes fiú? 

Laci elpirulva csókolt ke- 
zet és az asszony kissé nehe- 
zen forgó nyelvvel, de tiszta 
magyarsággal üdvözölte. De 
Nadja folytatta: 

Anyu, drágám, meg- 


igértem, hogy teát főzök a 
szegény — sebesültnek. Légy 
szíves, készítsd el és küldd 
ki neki! 


Magukra maradtak. Leül- 
tek a heverőre. Laci rajong- 
va nézte a leányt. 

—  Nadja, drága, miért 
hallgatott? Miért nem vála- 
szolt leveleimre? Miért szánt 
tantaluszi kínokat nekem? 


Hiszen maga is szeret, nem 
tagadhatja . . . 
Nadja szép arca komoly 


színt vett fel. 

-"-— "Talán igaza van, Lact. 
Nem tagadom, nagyon meg- 
örültem . magának és mégis, 
nekünk nem szabad találkoz- 
nunk. Nem lett volna szabad 
idejönnie . . . 

Laci tenyerébe 
leány formás kezét. 

— Nadja, lássa eddig nem 
jöttem, mert megtiltotta. De 
most hivatalosan vagyok itt 
és bün lett volna elkerülni 
magát. Bármi legyen az ok, 
nekünk nem lehet többé el- 
szakadnunk . . . 

— Könnyü ezt kimondani, 
Laci, de ki tudna hidat verni 
azokra a szakadékokra, ame- 
lyek lelkeinket eddig oly 
messzire elválasztották egy- 
mástól. Külön világban él- 
tünk mindketten, esetleg su- 
lyos katasztrófa lenne a mi 
egyesülésünk. — Szomorú, én 
azonban nem látok más ki- 
útat. De miféle hivatalos 
ügyben jött ide? Talán a 
gépzuhanással kapcsolatban! 

-— Igen. Ez az orosz gép 
kemkedett a repülöterünk fe- 
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ADAKOZZUNK A 


Kepülő Alapra, 


hogy minéltöbb magyarifjútképezhessünk 


Adományok az Alap 188.180. sz. csekkszámlájára fizethetők be. 
Adománygyüjtéssel az Alapsenkit sem bízott meg 


S 


Autogénhegeseztő és 
vágóberendezések 


. speciális műszerüzeme 


Nyomásszabályozók 
testékszóró készülékek 


BUDAPEST III , ÁRPÁD FEJEDELEM UTJA 47. 
Telefon: 356—579., 


lett Leszállásra akartam 
kényszeríteni, de megtáma- 
dott és önvédelemből lelőt- 
tem. Két ember ugrott ki be- 
löle ejtőernyővel. Az egyik 
megvan és most a másik ke- 
resésére indulok 

A leány megdöbbenve kapta 
fel a fejét. 

— Mi az, drágám? 
Laci. 

Nadja önfeledten ragadta 
meg Laci karját. Mély fájda- 
lommal nézett a fiú becsüle- 
tes szemébe, hallgatott né- 
hány pillanatig, majd hal- 
kan megszólalt. 

— Szörnyű helyzetben va- 


—- kérdé 


gyok! Két malomkő közt őr- 
lödöm. Szeretném  megmen- 
teni szegény  ? félrevezetett 
fajtestvéreimet, de magát 
sem akarom elveszteni. Most 
kinek segítsek? ... — Borzasz- 
tő... 


Szeme könnybelábadt. Laci 
simogatni kezdte fejét, azt a 
gyönyörü göndör fekete ha- 
ját és a leány lassan megnyu- 
godott . . . 


— Laci, most olyanokat 
fogok mondani, ami nagy 
meglepetés lesz magának. 


Szívem magához húz s talán 
az a legjobb megoldás, ha 


MUNKÁSVÉDELEM 


LÉGOLTALOM 


Magassági repülő légzőkészülékek 


Oxigénes önmentők 


Oxigén áttöltő szivattyúk 


Ővóhely szívószűrő berendezés és az összes szakfelszerelések 


POSCHER FRIGYES 


műszaki és légoltaimi vállalata 


Budapest. VII., Damjanich-utca 46. Tel.: 


225-049 


A Drágerwerk—Lübeck gyártmányainak képviselete 
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Hosszú bőrkabáto 


P.s at A 


repülővé 


Min den fillérrel a magyar repülő- 
jövőt segítjik megalapozni! 


tettetett tettetett ő 


VARGA JÁNOS LIBIK és TÁRSA 


Judapest, VI., Gr. Zichy Jenő-u. 20. Telefon : 118-927 


MOTORSZELEPEK, MOTOR-ÉS 
REPÜLŐGÉP ALKATRÉSZEK 


CSAVAROK, 


ALUMINIUM ÉS 


DURALUMIN SZEGECSEK stb 


beszélek. Elég volt már a vé- 
res áldozatokból! . . . 


És elmondott mindent, 
amt ma az erdőben látott. 
Beszélt. a  gziklabarlangróli, 
Mirovról, annak csalárd sze- 
repéről, a szegény félreveze- 
tett vagy fantaszta ruszi- 
nokról. 

Laci némán nallgatott. At- 
érezte egy  kiforróban lévö 
nép tragikus hányódását és 
most még jobban megszeret- 
te, nem, becsülte a leányt . .. 
Az pedig folytatta. 

— Az orosz elrejtőzött Mi- 
rovnál. Elfogásuk erőszakkal 


ra 


ezscsvesesese. 
tHtttiittttttttt 
itt H 


Hi 


igen sok vérbe és idöbe ke- 
rülne. Én jobbat ajánlok. Ke- 
resse fel a szomszéd faluban 
Hajlik Fedor lelkészt. Ott 
lakik a templom mellett. 
Mondja meg neki, hogy én 
kérem őt, vezesse :; magukat 
észrevétlenül Mirov rejtekébe 
és hogy itt a bosszú órája! 
És most menjen, Laci, de na- 
gyon... nagyon vigyázzon 
magára! 

— A jó Isten vezérelt ma- 
gához, Nadja! Maga az öőr- 
angyalom, most már nincsen 
mitől tartanom. Köszönöm, 
drága! 

(Folytatjuk) 
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IFJÚREPÜLŐK 
ÉVKONYVÉT! 


jutő 


A m., kir, konvédelmi miniszter két Pá- 
Iyázati Hirdetményt adott ki, melyek közül 
az elsőben pályázatot hirdet a m. kir. hon- 
véd légierők hivatásos legénységi állományá- 
nak pótlását biztosító Székesfehérvár-Sóstón 
működő m. kiír, honvéd repülő esapattiszt- 
helyettesképző iskola 1944. évi október hó 
1-én kézdődő I. évfolyamára, a másodikban 
pályázatot hirdet a m., kir, honvédség hiíva- 
tásog repülő műszaki tiszthelyettesi állomá- 
nyának pótlására 1944. évben műszaki ta- 
nonc felvételre. Kérvénybeadási határidők: 
f. évi június hó 30. Mindkét Pályázati Hir- 
detményt részletesebben ismerteti testvér- 
lapunknak, az Ifjú Repülőnek május 1-i 
száma. 

Sándor György, Kassa. A Balatonba le- 
zuhant angolszász bombázó  kétmotoros 
angol Vickers Wellington volt, mint azt a 
Magyar Szárnyak is jelezte a mult szám- 
ban. A napilapban megjelent  Moszkitórók 
szóló riport félreérthetetlenül erről a gép- 
ről szól, aminthogy a képes hetilapban kö- 
zölt Liberator aláírású kép is a Wellingtont 
ábrázolja. £ 

,Egy váradi diáke. Valóban teljesen téves 
a képes hetilapban olvasott adat a Blohm- 
Voss repülőcsónak 42.000 lóerő összesített 
motorteljesítményéről. 7000 lóerős motor a 
motorgy mai állása mellett teljesen el- 
képzelhetetlen. Az illető ujság munkatársa 
valószínűleg hallott valamit a Wiking kb. 
7000 lóerő összmotorteljesítményéről és ezt 
egy motornak tulajdoni- 
totta. Egyszerűen : beszorozta — hattal — 
tekintve, hogy azt már nem lehetett el- 
téveszteni fénykép után, hogy a BV 222 
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hat " motorrai repül — ég í ) ki a 
mesébe illő 42.000 lóerő. EEGTŐ. DáklövÉS 
a Junkers 452 szállítógépeknek nehézbom- 
bázókká való átkeresztelése, Ilyen és ehhez 
hasonló bántó tévedések naponként látnak 
napvilágot a magyar napisajtóban, melyek- 
nek oka a szakismeret hiánya. Az ilyesmik 
ÉGEEZTZBBBS lését lapunk elsőrendű feladatának 
ekinti. 

Király Pál, kákospalota. A North-Ameri- 
can Mustang egymotoros vedász nagyható- 
távolságú vadászgép. Póttankkal 2400 km. 
út berepülésére képes. A hosszútávú nyu- 
gati légitámadásoknál rendesen ezzel a 
eses kísérik az angolszászok  bombázói- 


t, 

Szmolnik Lajos, Nyiregyháza. 1. Bekül- 
dött cikke, néhány javítással az Ifjú Repülő 
május 1-i számában jelenik meg. A fény- 
képet nem  közölhetjük, 2. Ha a képek 
repülőtángyúak és érdekesek, küldje be 
őket iszerkesztőségünkbe. 3. Felmelegített 
és komprimált levegő hátrafelé való nagy- 
erejű kilövellése által működik, Egyébként 
a Magyar Szárnyak 1943 november 15-t 
számában részletes ismertetés jelent meg 
a kérdéses géptípusról. 

Nagy Gábor, Veszprém. A napilap vasár- 
napi mellékletének címlapján  köüzöit rajon 
szereplő amerikai nehéz (nyilván- 
valóan Boeing Fortress) hátsó  géppuska- 
tornya valóban nent ilyen, A felső egyes 
géppuska a vaióságban a  géppuskalövész 
célzókészüléke, 

Jávor László, Dusnok. Az angolszász bom- 
bázókat támadó gép minden valószínűség 
szerint Messerschmitt 110. romboló voit. A 
pilóta nevéről mi nem tudunk felvílágosí- 
tást adni. 

Némethváry Gyulai, Budapest. A Repülő- 
alap a mai rendkívüli viszonyok miatt 
egyelőre nem ifoglalkozhatott a  fénykép- 
pályázat  bírálásával. Reméljük azonban, 
hogy rövidesen sor kerül az összes be- 
küldött kép átnézésére. A filmeket a pályá- 
zat lezárása után küldjük vissza. Pa 

Menczer Zoltán, Veszprém. Olvassa el az 
előző üzenetet. 

Németh Kálmán, Szombathely. A két- 
törzsű, kétmotoros amerjkai Lockheed  va- 
dász neve nem Lightling, hanem Lightning. 
(ejtsd: Lájtning.) 
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KOSZORUÚK 

) És Fővám-tér 5. Tel: 186-820 


ÓVÓHELYAJTÓK 
VÉSZKIJÁRÓK VASBETONBÓL 
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RASzI FIÚK! 


Építsetek repülömode leket 


Díszes dobozban, tervtajzzal, műszaki le- 
írássalésa megépítéshez szükséges teljes 
any: ggal a következő modelek kaphatók : 


"VERÉB" vitorlázó kezés", 7.50 
GÓLYA" vitorlázó sésssz; 7.50 
RIGÓ" vitorlázó Pelrssr-, 9.50 


A modéleket szerszám nélkül bárki köny- 
nyen megépítheti, 

Szines kartonból kivágható 
4 kís repülőmodel (sport-, romboló-, 
hombázó- és vitorlázógép), amelyek s20- 
bában és szabadban egyaránt 4 80 
jól repülnek, összesen ......... P Ve 

A felsorolt modelek kaphatók; 


5; Repülömodelező és Aviatikai Szövetkezet- 


Budapest, VI., Teréz-krt. 10 udvarban 


. 
j 
: 


Speciális 


Repülő ésrep. modelező 


-— $chubawuer J. 
íja IV., Duna-utca 


(Klotild-palota.) 


Felelős szerkesztő és kiadó; 


JÁNOSY ISTVÁN 
FŐSZERKESZTŐ 


MAGYAR 
SZÁRNYAK 


megjelenik havonta kétszer 


minden 1-én és 15-én. Előfizetés; 
ára egy évre 24 pengő. Vállalatok. 
nak, jogi személyeknek évi 50 pengő 
Egyes szám ára 1 pengő. Szerkesz- 
tőség és kiadóhivatal: Budapest, 
VII., Király-u. 93. sz. Telefon : 
222—422. Postatakarék- 
pénztári csekkszámla: 29.830. 


0) 
Kéziratokat és fényképeket nem őr- 
zünk meg és nem adunk vissza. Le- 
velekre csak beküldött levélbélyeg 
ellenében válaszolunk. 
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Pontossági repülősép- 
Sl/ "cs motoralkairészek 
5 bármely anya$ból 


LATINÁK JENŐ 


gép és szerszámgyár 
Budapest, X. Monori-utca 2— 4. Telefon: 149-09 
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